,..,
T

V 220 Sd 68 86

AUTOTEST
electric $12

Das Servicegerdt 152 28
fiir den Kraftfahrer - 148 32

Beschreibung
Bedienungsanleitung 124 56

Garantieschein 120 60

-
N
®
4]
~

00000000OGOGOS
4]
(]

NoWw R N ®©

AUTOTEST
electric

S12

VEB MESSTECHNIK
MELLENBACH \_ J

Betrieb des Kombinates VEB Elzktro-Apparate-Werke

Berlin-Treptow , Friedrich Ebert”

DDR - 6428 Mellenbach-Glasbach - Zirkel 3
Telefon* OberweiBbach 3001 - Telex: 0628320






521

«

e

»

. Sb&m‘\uﬁgsmessung zum Auffinden von Kabelbriichen

. Konggktstellen .

nwendungsmbglichkeiten
) \

schreibung

R
< inbetriebnahme

Ablesen der MeBwerté .

Durchfiihrung der Messungén

5.1.- - Hinweise fiir den Benutzer.

.52 " Spahnungsmessungen

~

I

5.2.2: S‘pannungsmessung‘ zum Ermittein schlechter

5.23. Spdﬁnungsmessung zum Priffen des Akkumulators

= 5.2.4. Kontrolle und Einstellung des Reglers mit Generator

( Drehzahlmessung

. - 53 .
5.4 ,SchlieBwinke‘lméssung\r J
5.5. D.y'nanﬁséhe Zindpunkteinstellung
\ 6. Schutz gegen Uberlastung
T ‘Wartung, Transport und Lugefu\ng
8. Technische boten



Kraftfahrzeuge sind heute aus unserem Alltog nicht mehr
wegzudenken. Sie 'sind zu unseren stéindigen Begleitern

geworden und. reprdsentieren nicht. zuletzt unseren gestie-
genen Wohlstond

. A\ (-
Die Vielzahl der Kraftfahrzeuge erfordern auch \zL;r;ehmen-
* de Instandhaltungsleistungen. Aber nicht immer ist es not-
wendig, wegen kleiner Méngel eine Servicewerkstatt auf-
zusuchen, wenn sie durch SélBsthilfe beseitigt - werden
kénnen.

Mitunter sind es nur Kleinigkeiten, die ein Kraftfahrzeug/
funktionsuntiichtig machen. Das gilt besonders fiir Defekte
an der elektrischen Anlage.

Der VEB MeBtechnik Mellenbach, Iongjéih'riger I-'Ierste‘ller
von ServicemeBgerdten, bietet 'mit dem ,AUTOTEST elec-
tric $12" ein MeBgerdt an, das sowohl fiir deri Amateur-

als ‘auch den Berufskraftfahrer eine wichtige Hilfe dar-
stellt.

c

‘ '_,Derﬁ VEB MeBtechnik Mellenbach als MeBger('itehersteller.

ist es jedoch nicht méglich in kruftfahrzeugtechmscher Hin-
sncht ‘Auskunft tiber konstruktive Elgenhelten und funktlons-

‘spezifische Détails der verschiedénen Kfz-Typen zu geben,

zumal Kraf’tfchrzeuge, genau wie andere Erzeugnisse, stdn-

. digen Verdnderungen im Sinne des technlschen Fortschntts

unterhegen

" Es ist daher zu empfehlen, vor Benutzung des ,AUTOTEST

electric $12* sich an Hand der fahrzeugspezifischen Litera-

tur mit den Details des Kraftfahrzeuges vertraut zu machen,:

um alle in dieser Bedienungsanleitung genannten Anwen-
dungsméglichkeiten nutzen und die gewonnenen MeBer-

' gebnisse richtig interpretieren und auswerten zu konnen.

Steht eine solche Informationsquelle nicht zur Verfiigung
oder enthdlt eine vorhandene nicht alle Details, so sind

die entsprechenden Informationen aus einer fiir den je-

weiligen Kfz-Typ autorisierten Vertragswerkstatt einzuholen.

Der ,AUTOTEST electric 512 _wir'd dann zu einer zuver-
lassigen und unentbéhrlichen Bereicherung der Kraftfahr-
zeugausriistung.

N

Beim Einsatz des ., AUTOTEST electric $12" sind die Gardn- -

tiebedingungen des Kraftfahrzeuges zu bedchten!

Im Zeitraum der Fahrzeuggarantie ist es nicht. gestattet,

mittels ", AUTOTEST electric 512" Einstellungen om Kraft-.

fahrzeug vorzunehmen, da bei eventuell verursachten Schi-
den der Handel nicht dafiir aufkommt

S —



1. Anwendungsmiiglid'lkeiter;

Der ,,AUTOTEST eIectncS12” erm'

der elektrischen Anlage  eines Kra dessen
Bordsponnung 12V betrdgt und des S8 lage nach
dem Prinzip der Batterlezundung or“‘ r Fohrzéuge

Der ,AUTOTEST elect:c S12“ ist ein el k V'sches Meligerat.
das fir seine Funktion eine Stramvgrsargung von 12V
Gleichspannyng bengtigt. Als Stromvcrsmgbng dient aus-
schlieBlich die 12 V-Bordanlage des fo, Hier- kenn die fiir
den Betrieb des , AUTOTEST electric’$1 mswendige Ener-
gie problemlos entnommen werden. .

"Mit dem ,AUTOTEST electric $12 Snnen dle wichtigsten™

EinsteJlwerte kontrolliert sowle eine F‘ﬂi‘fimg dér Funktions-
tiichtigkeit der installierten Verbmuéher vorgenommen wer-
den, - s .

Der ,AUTOTEST electric 512" |st auch durch einen MeBun- ‘

kundtgen leicht: bedlenbar und. bletet ‘in der_vorliegenden
Ausfuhrung eine ausgezetdmete Handhobung

Unkompliziert lassen sich bei qufendem Motor d|e beiden
KenngréBen SchlieBwinkel des -Untérbiechers und” Ziind-
punkt bestimmen, denn diese. sind bekanntlich entschei-
 dend fiir ein optimales Betriebsverhalten, das leistungs-
vermdgen, den Kroftstoffverbrauch und die Lebensdauer
des Motors.

Durch Verwendung von Leuchtdioden zur MeBwertanzeige
konnte der ,AUTOTEST electric $12“ in seiner. Robustheit
und Zuverldssigkeit ‘den Einsatzbedingungen am Kraft-
fahrzeug angepaBt werden.

Sein Anwendungsgeblet erstreckt snch sowohl auf Kraft-
fahrzeuge mit Zwei- als auch mit Viertakt- Ottomotoren,

unabhéingig davon, ob es sich um Ein- odér Mehrzylinder- .

motoren handelt.

Alle mit dem ,.AUTOTEST electric 512" gemessenen: Wsm

beziehen sich auf das Massepotentiai (Mmuspol) des%r’
fahrzeuges. . '

" An Kraftfahrzeugen mit elektronischen Zﬁndanlpgéh ist der
Einsatz des , AUTOTEST electric $12" mit einigen Einschréin-
kungen verbunden. Diese sind wie folgt zu verstehen: Elek-
tronische Ziindanlagen dienen genau wie solche mit Unter-

6

‘ bregher dézu. einen stabilen Zuanunken fir den Motor

e -erzeugen. .Solche - Anlagen arbeiten jedoch nach ver-

- schiedenen Funktionsprinzipien, an deren Vielfalt der ,,AU-
- TOTEST ¢électric $12" nicht in allen Féllen angepaBt ist.

Liegen jedoch elektronische Ziindanlagen vor, bei denen

".der. Unterbrecher. durch einen -elektronischen Schalter er-
" setzt 'ist, aber das Grundprinzip der Battenezundung mit -
. separater Ziindspule beibehalten wurde, wie es bei den
- elektronischen Batterieziindanlagen EBZA 4n und EBZA 2s.

der Fall ist, so sind alle Messungen, auBer der SchlieB-

wmkelmessung. unemgeschrankt mogllch Die SchlieBwin-.

kelmessung an. solchen Anlagen hat, sofern sie uberhoupt

. ‘mbglich ist, lediglich informatorischen Charakter, da der.

Schhemekel in der Steuereinheit intern festgelegt ist und
von auBen nicht mehr beeinfluBt werden kann.

Aussagen zum Einsatz des ,.AUTOTESTeIectricS12" an
elektronischen Ziindanlagen,. insbesondere Eigenbau oder

" solchen, die nicht serienméBig der DDR-Produktion ent-
" stammen, solchen, die nicht nach dem Grundprinzip der

Batterieziindung arbeiten und solchen, die im Zuge des
technischen Fortschritts noch entwickelt und produziert wer-
den, kénnen an dieser Stelle nicht getroffen werden.

Wird " der +AUTOTEST electric S12", auBer in der vorge-
schriebenen Weise am Kraftfahrzeug, zweckentfremdet an
anderen elektrischen Anlagen eingesetzt, so fallen die da-
durch am ,AUTOTEST electric $S12" entstandenen Schéden
nicht unter (kostenlose) Garantieleistung und miissen vom
Kunden selbst getragen werden.



AUTOTEST

Spannungsmessung

des Akkumulators
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Bild 1: Lage der Bedienelemente
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Beschreibung

'MeBbereichswahlschaiter

eingestellter MeBbereich
IIlv Sponnunésmeﬁbereich 10,8...152V
2] SchlieBwinkelmeBbereich  28...72 %
[EX DrehzahIlmeBbereich

fiir Zweitaktmotoren 500 . . . 6000 min-!
[a] DrehzahlmeBbereich

fiir Zweitaktmotoren 100. .. 1200 min-!
[5] DrehzahlmeBbereich

' fiir Viertaktmotoren 500 ... 6000 min-'

6] DrehzahimeBbereich

fiir Viertaktmotoren ©100. .. 1200 min-!

Eingangsbuchse fiir MeBbereiche [1] bis [6] und Stro-
boskopanschluBl

Lichtemitterdioden

Umschalter zum Umschalten von Messen auf Strobo-
skop

Stellung M _

Messen entsprechend der Stellung des eingesteliten
MeBbereiches [1] bis [6]

Stellung S ‘

In dieser Stellung ist das Ger&t von Messen auf Stro-
boskopbetrieb umgeschaltet. Stroboskopbetrieb ist in
den MeBbereichen [2] bis [6] méglich. Es erfolgt keine
Anzeige der MeBwerte.

Austrittséffnung fiir Lichtimpulse bei Stroboskop-

. betrieb

7 —

AnschluBleitung zur Versorgung des ,AUTOTEST
electric $12“ mit Betriebsspannung

MeBwerttableau

11




3. Inbetriebnahme

Fiir alle Messungen ist der ,AUT
‘Inbetriebnahme an: die 12V Bord_sbx
zeuges gemdB Bild 2 oder Bild 8 anz
Die Polaritdt muB mit der Pragung
men libereinstimmen. Bei verseheﬁﬂid\ﬂ
das MeBgerdt kemen Schoden, uber
“fahig.

Beim AnschluB des Gerdtes an’ den G
folgendes zu beachten:

. Der Generator erzeugt nur'Spami
tor. In Zusammenhang mit dem G
* ler, der die Generatorspannung b
zahien auf einen glenchbleibendm aft
die endliche Regelgeschwindigkeit; tonders bel elektro-
mechanischen Reglern ist die Géhel‘btorspannung mit Stor-.
impulsen {iberlagert, ‘die auf die:Funktion-des Kfz keinen
EinfluB haben, jedoch zu Fehimessungen fiihren kénnen,
wenn sie iiber die Stromversorgungslp;tung in den ,AUTO-
TEST electric $12¢ gelangen. Deshalb muB zy deren Ab-
blockung unbedingt der Akkumulotor it Kfz eingebaut sein,
.wobei die. Motordrefizahl sohoch gewbhlt werden muB,
daB durch SchlieBen des Riickstromkontaktes im-Regler die
- Verbindung Generator — Akkumulotor hergestellt wird.

bie glinstigste Stromversorgung fiir den ,AUTOTEST elec-
tric $12" ist jedoch der direkte AnschluB an den Akkumu-
lator (Bild'2), da nur hier die Garantie besteht, daff Stdr-
impulse, die vom Generator und aus dem Reglerkreis und
insbesondere aus demrZiindkreis kommen, in ‘ausreichendem
MaBe abgeblockt werden. Keinesfalis darf.der »AUTOTEST
electric $12* an dquivalente Verbraucher oder gar -an"den
Pluspol der Ziindspule, wozu der schlechte Zugang zum
Akkumulator bei manchen Kfz verleiten konnte. angeschlos-
sen werden. An der Ziindspule besteht zusétzlich die Ge-
fahr, daB der Pluspol (Klemme 15) mit dem Unterbrecher-
anschiuB gKlemme1) verwechselt\wird, wobei die im Mo-

ment des Abhebens des Unterbrechers hochgespannte Ener- :

gie zur Erzeugung des Ziindfunkens zur Zerstérung
»AUTOTEST electric $12" fiihren kann. Eine Zegstorun
GerGtes durch eine ‘derartige Fehlbed:enung ist g ent-
standenen Schadensbild nachwelsbar und ven kostenlosen
Garantieleistungen ausgeschlossen.

Bei Kraftfahrzeugen, bei denen. der dnrekte "AnschluB des
»AUTOTEST electric $12“ an den Akkumulator sehr schwie-

12

. , o .
rig ist (z. B. PKW Skoda), empfiehlt es sich daher, eine se-
perate Versorgungsleitung vom Akkumulater an eine fiig
die Arbeit' mit dem Gerét giinstigste Stelle im Motorraum
zu legen und dort fest zu installieren. Diese Leitung kann
dann stiandig im Motorraum verbleiben und dient als
Stromversorgungsstiitzpunkt fir den “wAUTOTEST electric
512", Als Stromversorgungsstiitzpunkt kann auch eine even-

.tuell im Motorraum bereits vorhandene Steckdose fiir gine

Handlampe genutzt werden, wenn fiir die Stromversor-
gungsleitung des ,AUTOTEST electric 512" ein entsprechen-
des Adapterzwischenstiick selbst gefertigt wird.

Achtung! ' N .
Bei laufenden Motor des Kraftfahrzeuges innerhalb von
Garagen miissen die Garagentore gedffnet werden.

13
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4, Ablesen der MeBwerte

Viele Kraftfahrzeugbesitzer konnten noch keine praktischen®
Erfahrungen im Umgang mit MeBgerdten erwerben.

Deshalb ‘wurde fiir die Anzeige der MeBwerte durch den
+AUTOTEST electric $12" eine leicht verstédndliche Darstel«
lungsform gewdhit. '

Bas iibersichtliche MeBwerttableau erméglicht eine einfache,
Ablesbarkeit.

Das Ablesen der MeBwerte erfolgt von der Skale, die’dem
eingestelltem' MeBbereich (2) zugeordnet ist.

Beispiele zur Bestimmung der MeBwerte:

) f \ Esleuchtet nur eine LED.
. Je nach Stellung des MeB-
152 28 @ . 60 12 bereichswahlschalters (1)
48 32 @ 55 1 - werden folgende MeBwerte
44 36 @ 50 10 angezeigt.
140 40 @ 45 1] 13,6V
\iz, . -
136 44 _:Q: 40 8 2] 44,0 L%
02 48 @ 35 7 [3] 4000 min-* bei 2-Takt-Mot.
[4] 800 min-'bei 2-Takt-Mot.
[5] 4000 min-'bei 4-Takt-Mot.
{61 800 min-1bei 4-Takt-Mot.
r ' w Es leuchten zwei LED's
" +| anndhernd gleich hell.
152 28 @ 60 12 Der MeBwert ergibt sich
“8 32 @ 5 N aus dem Mittelwert der
4 36 _}82/_ 50 10 beiden angezeigten
40 40 e a5 Skalenwerte, im Beispiel:
0740 X 2 | 1s2v,384Y
136 44 % 8 4750 min-1 bzw. 950 min-!
132 48 @ 35
Bild 4b .

15




Durchfuhrung der Messungen : ,
Hinwelseﬂn don Benutzer -

st stdndige Aufmerksamkeit und duBerste Sorgtalt er-/
f‘forderllch damit die MeB- unﬁl Verﬁofgungslentung des
MeBgerotes nicht von rotnerenden Teilen erfaBt wird,

' Béi Nichtbeachtung besteht ‘sine. stdndige Unfallgefchr

und kann auBerdem zur me\:hamsd'nen Zerstarqﬂg des
Gerdtes fiihren. : ,

s

-—Due Spannung zur Erzeugung des Zundfuﬂkens betragb
14000 . L19000V. - - g

Das Beruhren hodupcmnuhgsfuhrender Teile ist zu ver:
meiden, oder es. sind- vorher ausreichende Isolationsver-
héfltnisse zu schatfen,’ 2,8, Anzieheén von Gummihand-
" schuhen. ‘Obwphl ‘keine * direkte Gesundhemgefahrdung
- besteht, stelit die Schred:wurkung eme mdwekte Unfall-
- gefabr dar.

4.~ Mit dem ,.AUTOTESTelectnc S1a¢ datt keinesfalis am
" Hochspannungskreis - der Zuridank:ge gemessen werden.
. Weiterhin - ist ‘auf Festsitz. der Zﬂndkobef an Zundspule.
Verteller und- Kerzenstecker zu ad'\ten ‘Ein Hoc!hspon-
nungsiiberschlag durch-ein eventuell loses Ziindkabel -auf
das MeBgerdt fuhrt unweigerlich zu dessen Zerstorung
- Em Verwechseln der Polaritdt bei AnschiuB der Betnehs-
sponnung stellt keine Gefdhrdung dar und fuhrt nicht
zur Zerstorung des MeBgerates
Das Verwechseln kann -aber zu falschen SchluBfolgerun-
-gen fihren, denn es wird ein spannungsloser Zustgnd
signalisiert, auch. wenn an den entsprechenden Kontakt-
stellen die Bordsponnung des Kruftfclhrzeuges anliegt.. v
L Es empfiehlt sich, nach Anklemmen der AnschluBleiturig i
% am Pluspol des Akkumulators eine Spannungi” ‘
durchzufiihren. Bei richtiger Polaritét wird dann;;
bereich [1], die Bordspannung des Kraftfqﬁ
gezelgt N
;. — Abschnitt 3 beachten

16 ’ B e o

Bel Messungen im Motorroum undrbbi h@endeﬁf Motor ¢
C %

~

el sdviedmterl(omoktstel!en

Prifen des Akkumulatn;nustundes .
Kontrollieren und Einstellen des Reglers , '«

- Uberprﬁfen der Generaturfunk!mn. uca.m,
- Zur Spcnnungsmessung steht em" MeBbere:ch zur’ Verfu-

gung: . - P
MeBberetch ]: von 10 8.

N

15:2 V

nungsonderungen meB- und ablesbar macht, die zur Prii-

forderlich sind.
Mlt dem AUTOTEST electryc S12¢ konnen nur Glenchspan-
nungen gestsen werden,

‘ 0» 5 I‘ " s N : ;
= inbetriebnahmef gmﬁﬁ Abschmtt 3 ’

<= MeBleitung an Emgangsbuchse 3y anschlleBen
- Umschalter (5) in Stellung M e

~ mit der Tastspitze der MeBleitung spannungsfuhrende
Teile abtasten
- Ablesen des MeBwertes gemdB Abschnitt .

5.2.1. Spnﬁnungsmessuhqzdm Auffinden: von Kabelbj'ﬁchen
Nach Einstellung des MeBbereiches [1| sind ehtsprechehd
dem_Schaltbild: des Kraftfahrzeuges die zugénglichen Kon-

abzutasten, an dem keine Spannungsunze|ge mehr erfolgt

5.2.2. Spannungsmessung zum Ermitteln schledner

Kontaktstellen

Jede Kontakistelle besitzt einen Ubergangsy:iderstond. Bei
StromfluB geht an diesem. Energie verloren. Deshalb ist der
Ubergangswiderstand stets so germg wie méglich zu halten.

Bedingt durch Umwelteinfliisse odef VerschleiB kénnen sich
an-den Kontaktstellen nicht- oder schlechtieitende Schichten
herausbilden und den Ubergangswiderstand unzuldissigrer-
hdhen. = - AL

A
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bew:rken h« Betastung auf’ decﬁ W‘ag vom Akku- -

' Durch Begrenzung dieses: MeBbefeiahe,s wu’d mit den ver-. .
fugboren 12 LED's eine Auﬂ&sung reahsie,m/ welche Span- -

fung der- Reglereinstellung und Akkpmalatorkontrolle er

taktstellen von der Batterie beginnend, bis zu dem Punkt <

\




Zur Ermittlung einer schlechteh Kontaktstelle sind

= die Verbraucher des Zu prifenden Stromkrelses éinzu-
schalten, z. B. dle Beleuchtung,’

— die Spannung vor und hinter der Kontaktstelle, vom Ak-

kumulator kommend, gemd&B Bild 5, zu messen
und T '

— der gemessene Spannungswert abzulesen.

zum Verbraucher

8

niederer Spannungswert

vom Akkumulator

héherer Spannungswerl
' erhéhter Ubergangswiderstand
Bild 5 ’

Wird hinter der Kontaktstelle eine niedrigere Spannung als
vor der Kontaktstelle gemessen, hat sich der Ubergangs-
widerstand erhéht. Diese Verbindung ist zu l8sen, aufein-
anderliegende Metallseiten sind zu reinigen und metallisch
blank zu machen, mit Kontaktfett einzufetten und wieder
fest miteinander zu verbinden,

¥

5.2.3. Spannungsmessung zum'_Priifen ‘des Akkumulators

Der Akkumulator eines Kraftfahrzeuges hat im wesentli-
chen drei Funktionen zu erfiillen. Diese sind:

- 'Str‘o‘mversorgung aller Gerdte und Baugruppen, die bei
‘Stillstand des Motors eingeschaltet werden kdnnen, z. B.
Beleuchtung, Anlasser usw.

— Ubernahme der Energleversorgung bei Uberlcstung des
Generators (Lichtmaschine) — Pufferbetrieb

~ Aufrechterhaltung der notwendigen Bordspannung bei

Unterschreitung -der Generator-Mindestdrehzahl' (Aus-
gleichspannungsquelle)

Daraus ist ersichtlich, daB vom Zustand des Akkumulators
die Betriebsbereitschaft und der stdrungsfreie Betrieb des
Kraftfahrzeuges entscheidend bestimmt wird.

Gegeniiber dem allgemein iblichen Verfahren, den Akku-
mulatorzustand durch Bestimmung der S&uredichte zu prii-
fen, bietet der ,AUTOTEST electric $12“ "die wesentlich
leichtere Methode, mit ausreichender Genauigkeit den La-
dezustand des Akkumulators zu ermitteln.

18
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Dabel« nunt man die Totsache. daB sich entsprechend des

. Lodezustandes auch der innere Widerstand des ./ .kkumula-

tor§ dndert. Bei unterschledhchen Belastungsfallen éndert
sich. somit die Spannung an den Kiemmen des Akkumu-
lators, :
Durchfiihrung der Messung «

Die Priifung erfolgt als eine reine Spannungsmessung ge-

méB Abschnitt 5.2. dn den Klemmen des Akkumulators.ge- -
~ md&B Bild 6 und setzt sich aus 2 MeBvorgdngen zusammen.

1. Messung: ohne eingeschdltete V_erbraud1er
Der angezeigte Wert darf ‘nicht niedriger als
der in der technischen Dokumentctuon des Ak-

kumulators-angegeben sein.
Richtwerte: 12,6...10,8V

‘2. Messung: ‘mit e|n§escholtenem Femllcht

Der angezeigte Wert darf hochsten 10 % nie-

- driger als der Wert der ersten Messung sein.

Liegt der Wert der Klemmspannung ohne Belastung bereits .

unter 12V, so empfiehit es sich, vor weiteren’ Messungen
erstden Akkumulator nachzuladen.

@
]
)
)
+

AkkUmUthOr . AUTOTEST
electric
S$12
Bild 6
\
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5.2.4. Kontrolle und Einstellung des _Réglers mit Generator

Zur Erzeugung und Bereitstellung der Spannung fiir alle
Verbraucher am Kraftfahrzeug dient auBer.dem Akkumu-
lator der Generator.

Zum Einsatz gelangen Gleichstrom- und Drehstromgenera-
toren. letztere enthalten eingebaute Gleichrichter und ge-
ben ebenfalls Gleichstrom an das Bordnetz des Kraftfahr-
zeuges ab. K

Im Zusammenhang mit dem Generator wirkt der Regler. Die
vom Generator erzeugte Spannung erhsht sich mit steigen-
der Drehzahl des Motors. Somit macht sich eine Begrenzung
der Spannung auf einen gleichbleibenden Wert erforder-
lich. Diese Aufgabe erfiillt der Regler.

Des weiteren unterbricht der in ihm enthaltene Riickstrom-
schalter die Verbindung Generator — Akkumulator, wenn
die vom Generator erzeugte‘Spannung kieiner als die des
Akkumulators ist, z. B. im Leerlauf. Dann Ubernimmt der
Akkumulator die Stromversorgung, die rote Kontrollampe
Ieuch‘tet. -

Steigt die Drehzahl 'des Motors und die vom Generator er-
zeugte Spannung ist hdher als die des Akkumulators, stellt

der Riickstromschalter die Verbindung Generator — Bord- -

netz her und der Generator iibernimmt die Stromversor-
gung des Kraftfahrzeuges und das Laden des Akkumulators.

Im aligemeinen ist der Regler ein\ elektromagnetischer
Schoylter, der die Generatorspannung bei mittleren und ho+
hen Drehzahlen auf einen Wert von 13,2...14,8V hdit.
Diese Werte sind jedoch wiederum fahrzeugspezifisch und
der technischen Dokumentation des Kraftfahrzeuges zu ent-
nehmen. N

Die Kontrolle der Reglerfunktion wird. wie folgt durchge-
fabrt:

— Inbetriebnahme des ,AUTOTEST electric S12“ gemdB Ab-
schnitt 3

— MeBleitung an Eingangsbuchse (3)

— Umschalter (5) in Stellung M

— MeBbereichswahischalter (1) auf MeBbereich [1] schaiten

— Messung der Bordspannung bei ausgeschalteter Ziindung
an Klemme 51 des Reglers ’

— Uberpriifung der Spannung bei laufendem Motor (Nenn-
drehzahl) an Klemme D+ des Reglers auf Einhaltung
der Reglereinstellspannung gemdB den vorgegebenen
Werten fiir das Kraftfahrzeug
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AUTOTEST electric S12.

Liste

der Bauelemente = |

!




R1 Swv
R2 Swv
R 3 Schichtwiderstand
R4 Schichtwiderstand
R5 Schichtwiderstand

. R6 ' Schichtwiderstand’

R7 Schichtwiderstand
R8 Schichtwiderstand
R9 Schichtwiderstand
R 10 Schichtwiderstand
R11 SWv

R 12 Schichtwiderstand
R 13 Schichtwiderstand
R 14 Schichtwiderstand

R 15 Schichtwiderstond‘
R 16 Schichtwiderstand-

R 17 Schichtwiderstand
R 18 Schichtwiderstand
R 19 Schichtwiderstond
"R 20 Schichtwiderstand
R 21 Schichtwiderstand
R 22 Schichtwiderstand
R 23 Schichtwiderstﬁnd
R 24 Schichtwiderstand
R 25 Schichtwiderstand
R26 swv

R 27 Schichtwiderstand
R 28 Schichtwiderstand
R 29 Schichtwiderstand
R 30 Thermistor

R 31 Schichtwidc_erstand
R 32 Schichtwiderstand
R 33 Schichtwiderstand

1

4,7k82 595.1210.2 TGL11886

4,7k 595.1210.2 TGL11886

4,42k 1%, 23.207 TK200 TGL36521
4,42k2 1%, 23.207 TK200 TGL36521
7,15k£2 0,5%, 23.207 TK200 TGL36521
51192 29, 23.207 TK200 TGL36521

7,5k 0,5%, 23.207 TK200, TGL36521

15,4k2 19, 23.207 TK200 TGL36521
5,9k 1%/, 23.207 TK200 TGL36521
10k2 1%, 23.207 TK200 TGL36521
10k 595.1210,2 TGL11886

6,81k 29, 23.207 TK200 TGL36521

6199 29, 23.207 TK200 TGL36521
14,7k 0,59, 23.207 TK200 TGL36521
3,16k 0,5%, 23.207 TK200 TGL36521
1212 19, 23.207 TK200 TGL36521
1k 29, 23.207 TK200 TGL36521
1,78k 29/, 23.207 TK200 TGL36521
30,1k 29, 23.207 TK200 TGL36521
1k&2 2%, 23.207 TK200 TGL36521

7.5k 0,5%, 23.207 TK200 TGL36521 .

196k 2%, 23.309 TK200 TGL36521
3482 20/, 23.309 TK200 TGL36521
15,42 29/, 23.207 TK200 TGL36521
100k<2 2/, 23.309 TK200 TGL36521 .
4,7k 595.1210.2 TGL11886

30,1k4£2 29, 23.207 TK200 TGL36521 )

12,1k2 19/, 23.207 TK200 TGL36521
3,16k 0,59/, 23.207 TK200 TGL36521
TNK-A4/1500/10 4131.4-4159.00 -
3,16k 0,5%, 23.207 TK200 TGL36521
8,66k2 1%, 23.207 TK200 TGL36521
14k 2 2%, 23.207 TK200 TGL36521
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