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| nst andset zungst echnol ogi e fiir
Karosserien des Pkw "Trabant 601"

1. Einleitung

Die industrielle Instandsetzung und Regenerierung von Kraft-
fahrzeug- Einzel teilen und Baugruppen erhdlt im Rahmen der
Bereitstellung von Ersatzteilen fir die Instandhaltung i mmer
gr 6Rere Bedeutung. Mt der W edergewi nnung von Einzelteilen
und konpl etten Baugruppen durch die Regenerierung bzw. in-
dustrielle Instandsetzung wird in der Vol kswirtschaft wert -
vol l es Material erhalten. Dariber hinaus wird der Instand-
setzung ein hoherer Anteil an Ersatzteilen zur Verfiligung ge-
stellt.

Ei ne (berbetriebliche Arbeitsgruppe des VEB Sachsenring hat
sich in den vergangenen Jahren mt der konzentrierten In-
standset zung und Aufarbeitung von unfallbeschéadigten
Trabant - Karosserien beschaftigt. ImErgebnis dieser Arbeiten
entstanden u. a. die folgenden Instandsetzungstechnol ogien
fur verschiedene Unfallschadgruppen an der Karosserie des
Pkw Trabant 601. In Zusanmenarbeit mt der Staatlichen
Versicherung der Deutschen Demokratischen Republik wurden
Wege gesucht, umdie unfallbeschédigten Karosserien der
konzentrierten Instandsetzung zuzuf ihren mt dem Ziel, diese
I nstandgeset zt en Karosserien bei der Schadensregulierung
durch die Staatliche Versicherung der DDR wi eder zu
verwenden. Eine konzentrierte Instandsetzung ist jedoch nur
sinnvoll, wenn diese in dafir speziell eingerichteten

Betri eben durchgefihrt wird. Diese Betriebe verflgen tiber
die erforderlichen technischen Voraussetzungen und bieten
somt die Cewahr fir eine qualitatsgerechte Aufarbeitung

di eser unfal | beschddi gten Karosserien.

Fir die Grundinstandsetzung und die Beseitigung der
unterschiedlichen Unfallschdden wurden durch die
Arbeitsgruppe die erforderlichen Festpreise erarbeitet.



Die Aufarbeitung bzw. Instandsetzung nmuf® durch die K-Betriebe
in einem dkonom sch vertretbaren Aufwand durchgefiihrt werden
Um dies zu gewadhrleisten, wurde durch die Arbeitsgruppe Ka-
rosserieinstandsetzung des VEB Sachsenring eine Richtlinie
zur Bewertung beschédi gter Karosserien erarbeitet. Diese Be-
wertungsrichtlinie ist Arbeitsmttel und Grundlage fur die
Beurteilung von unfallbeschadi gten Karossen durch die Cut-
achter der Staatlichen Versicherung der DDR. Damt ist ab-
gesichert, dal Karosserien, die einen gew ssen Grad der Ver -
rottung bereits dberschritten haben, nicht mehr zur Instand-
setzung gel angen. Mt der Durchsetzung der konzentrierten In-
standset zung von unfal |l beschadi gten Karosserien wird es mig-
lich sein, dem Instandsetzungssektor in Zukunft mehr Karos-
serien fir die Beseitigung von Unfallsch&den zur Verflgung zu
stellen. Wr danken auf diesem Wege allen Mtarbeitern der
Arbeitsgruppe sowie allen Institutionen fir ihre aktive
Mtarbeit und Unterstitzung.

2. Rahmentechnologie zur Grundinstandsetzung der Karosserie
des Trabant P 601 Limousine und Konni

Es wird davon ausgegangen, daB bei der Grundinstandsetzung
ein HichstmalR an wi ederverwendbaren Karosserie- und Konpl et-
tierungsteilen erhalten bleibt. Diese Teile werden ent-
sprechend des technol ogi schen Abl aufes wi eder in die Karos-
serie eingefiigt. Die Karosserie ist ohne Sitze und imgerei-
nigten Zustand dem I nstandsetzungsbetrieb anzuliefern. Die
Karosserie wird auf Unterstellbdcke oder &hnliche technol o-
gi sche Einrichtungen aufgesetzt. Danach erfolgt die Demontage
der Aufbauteile der Karosse

- Verglasung mt allen Gumm profilen

- Zier-, Regenleisten, Typzeichen, Einstiegleisten

- Tlrabdi cht-, Kofferklappen-, Heckkl appenabdichtprofile

- linke und rechte Tir, Motorhaube, Kofferklappe, Heckklappe

(Universal)
- alle Beplankungsteile auBer Dach (nur in Ausnahmeféllen)



-3 -

Woer pr tf ung des Kar osseri egeri ppes auf Korrosionsbefall,
Spannungsri sse und evtl. Verzug

Dabei ist fol genden Karosseriepartien besonderes Augennerk zu
schenken

i nkes und rechtes Seitenwandunterteil

- Tragergruppe

- rechte und |linke vordere sowi e rechte und |inke hintere
Radkast enaul3enschal e

- rechtes und | i nkes Radkast enabdeckbl ech

- Heckschirze, Heckschirzeni nnenbl ech

- Kihl er schir ze

Mttel saul e, Tursaul e.

Sind di e genannten Karosseriepartien nicht Bestandteil der
spat er auszufihrenden Unfallreparatur, werden sie zusatzlich
ent sprechend der geforderten Technol ogi e ausgewechselt bzw.
auf gearbei tet.

Fur di e G undi nstandset zung der Karosserie des P 601 Linousi -
ne und Konbi gelten die i meinzel nen aufgefihrten Technol o-
gien. Sie werden entsprechend des jeweiligen Karosseriezu-
st andes und Beschadi gungsgr ades anal og angewandt .

Ausst at t ungsgrad der instandgeset zten Karosseri en

D e grundi nst andgeset zt e Karosserie entspricht in der Lackie-
rung i n den Ausstattungsnerkmnmal en der Standardausf thrung.
Sieist zuliefern mt:

Vorderer und hinterer Stofdstange |ackiert,
I nnenver Kkl ei dung,

FuRmat t en,

Kabel baum

Schei benwi scher not or und

(estange.



Sieist zu liefern ohne:

Si cherheitsgurt,
Armaturenbrett,

Zundspul en,

Lenksdul e mt Verkleidung,
Abl age,

Bodenwanne,

Sitze,

Chromst oR3st angen.

Fir die Beseitigung von Unfallsch&den wurden entsprechend der
Haufigkeit der auftretenden Unfédlle sechs verschiedene Schad-
gruppen ermttelt. Fir diese Schadgruppen wurden entsprechen-
de Instandsetzungstechnol ogien erarbeitet.

3. Instandset zungstechnol ogi en fiir Unfallschadgruppen

3.1. Frontal schaden - Schadgruppe 1

Bei dieser Schadgruppe wird davon ausgegangen, dal ein vor-
derer Seitenschaden aufgetreten ist, der sowohl links we
auch rechts vorhanden sein kann

Stark beschédi gt :

rechter vorderer Kotfliigel, rechtes
Mot orraunseitenteil, rechtes

Kithl erschirzensei tenteil, rechter
Lanpenblgel , Motorhaube, vordere

St oRst ange, Bodenwanne.

Lei cht beschéadi gt :

rechter vorderer Radkasten
recht es Radkastenabdeckbl ech,
Vorbau Verzug nach Iinks.
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Benotigte Ersatzteile fir die |nstandsetzung

Mot or haube 03 02157 010
rechter vorderer Kotfl lgel 03 01430 100
rechtes Mdtorraum Seitenteil 03 01556 105
recht es Kihl erschirzen-

Seitenteil 03 01403 106
rechter Lanpenblgel 03 02132 107
rechter Wnkel 03 02128 102
Bodenwanne 03 01639 003
vor dere Stoldst ange 03 02471 108
Epasol SP 2/ Harter P 1

Ubot ex 85

E wa H 3905

Abdi cht band 91 90000 162

Kar osseri eni et en
Kar osseri etrei bschrauben

Technol ogi sche HIlfsmttel

Kontrol | enre fir Motorraumauschnitt

D st anzst ange (Abstandsnmal? zw schen den bei den
St of3st angenbef est i gungsbocken)

N et zange

Al | genrei ne Vor ber ei t ung

Vor dere Stolstange, Bodenwanne, Kraftstoffbehalter, Vor-
schal | danpf er usw. denontieren. Das Fahrzeug wird vorn auf
Bocke gestellt. Dabei ist darauf zu achten, dal das Fahr-
zeug rechts und |inks auf gleicher Hohe steht. Wnn vor han-
den, ist das rechte Fangband zu | 6sen, damt der Radkasten
entspannt wird. In Einzelféallen wird es erforderlich sein,
den StolRdanpfer zu denontieren, umein exaktes Ausrichten
des Radkastens zu gewahrl ei sten.
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Denmont age der beschédigten Karosserieteile

1.

Abschrauben der Motorhaube, Denontage der Scharniere und
der Spritzdise

Abschrauben des rechten vorderen Kotfligels mt der Deck-
| eiste

Her ausnehmen der Attrappe

Abtrennen des rechten Mtorraunseitenteiles hinter der

Def ormati onszone mt einer Eisensége

Di e Punktschwei Bverbindungen Motorraumseitenteil/Radkasten/
Radkast enabdeckbl ech/ Kiihl erschiirzensei tenteil werden mt

ei nem 6- mm Bohrer abgebohrt.

Di e Punktschwei Bverbindungen Kihl erschiirzen-Mttelteil/
Kihl erschiirzen-Seitenteil werden mt einem 6-nm Bohrer ab-
gebohrt. Die Restverbindungen auf demrechten Stolistangen-
book werden mt dem Mei Rel getrennt.

Mont agevor berei tung

1.

Entfernen der Kotfl iigel kl ebemasse am rechten vorderen Rad-
kasten und der rechten Tirsdule

Montieren der Scharniere an die Mtorhaube

Anschrauben der Distanzstange an den rechten und |inken

St oRst angenbock

Der MttelanriR der Distanzstange mull mt der Verbindungs-
linie Getriebegehduse/ Mot orgehduse dbereinstimmen.

Der in diesemspeziellen Fall vorhandene Verzug nach |inks
wird mt einer Schraubzwi nge, Druckstange oder dhnlichen
technol ogi schen Hilfsmitteln durch Uberspannen nach rechts
beseitigt. Die Schraubzw nge bleibt solange in Uberspannter
Stellung, bis der rechte vordere Radkasten vollig aus-
gerichtet ist und die durch das Heraustrennen des Motor-
raum Seitenteiles miglichen Punktldcher i mRadkasten zu-
geschwei 3t sind.
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Sollte bei der Herausnahme der Schraubzwi nge der Vorbau
dennoch (ber den Mttelrist nach links zurickgehen, so
i st der Vorbau nochmals nach rechts zu Uberspannen. Die
Schraubzwi nge wird nun im Mtorraum bel assen

5. Uberprifen der Radkastenausschnittskontur durch proviso-
risches Aufspannen des rechten vorderen Kotfl ligels

6. Konplettieren des rechten Kihlerschiirzen-Seitenteiles mt
dem Lanpenbiigel und der Gew ndeplatte fir die Blink-
| eucht enbef estigung

Mont age

1. Aufsetzen der Mtorraunmausschnittslehre

2. Aufsetzen des rechten Motorraunseitenteiles auf den Rad-
kasten und an dem am Fahrzeug verbliebenen Rest des M-
torraum Seitenteiles die Trennlinie grob anreiRen

3. Abnahme des rechten Motorraum Seitenteiles und Abtrennen
des nicht bendtigten Mdtorraum Seitenteilrestes mt einer
Hebel schere, Sdge oder dhnlichen Hilfswerkzeugen

4. Anspannen des rechten Motorraum Seitenteiles mt Feilklo-
ben an die Mtorraumausschnittslehre und das verbliebene
Reststiick des Motorraum Seitenteiles

5. Heranziehen des rechten Motorraum-Seitenteiles mt einer
Schraubzwi nge an den rechten vorderen Radkasten Dabei i st
zu beachten, daB die HOohe des rechten Motor-
raumsei tenteiles, speziell der Vorderkante, gleich der
Hohe des Iinken Motorraum-Seitenteiles ist. Es kann sich
in Einzelfdllen notig machen, den rechten Radkasten mit
ei ner Schraubzw nge vorzuspannen oder etwas zur lickzu-
zi ehen.

6. Exaktes Anrei Ren der Trennlinie zwi schen dem Er satzteil -

Mot orraum Seitenteil und den verbliebenen Altteilen. Der
AnriB wird am Ersatztei|l vorgenomen.



10.

11.

12.
13.
14.

15.

16.
17.

Abtrennen des nicht bendtigten MotorraumSeitenteilrestes
mt der Eisensdge oder &hnlichem ausrichten der Schnitt-
kant e

Auf setzen auf den rechten vorderen Radkasten und einspan-
nen in die Mtorraumausschnittslehre

Auf spannen des rechten Mdtorraum Seitenteiles mt einer
Schraubzwi nge

Kontrolle der rechten und |inken Mdtorraum Seitenteil-
Vor der kant enhdhe zuei nander

Anheften des rechten Motorraum Seitenteiles an den rechten
vorderen Radkasten und das am Fahrzeug verbliebene

Rest ot orraum Seitenteil (Dabei ist unbedingt die Schwei R-
technol ogi e zu beachten.)

Abnahme der Mtorraumausschnittslehre
Ausrichten der gehefteten Schwei [Rnaht
Verschwei Ren des Mdtorraum-Seitenteiles

Her ausnahme der Schraubzwi nge aus dem iberspannten Vorbau,
dabei wird im Normalfall bei |eichtem Verzug der Vorbau
nicht GUber den MttelanriR der Distanzstange nach |inks
zurickgehen. In Einzelféllen kann es vorkomen, dal zur
Beseitigung eines starkeren Verzuges der |inke vordere
Kot f1lgel abgebaut werden nuf}, um dem Vorbau die Spannung
zu nehmen.

Auf set zen der Motorraumausschnittslehre
Ei nsetzen des konplettierten rechten Kihl erschiirzen-Seiten-

teiles in die Mdtorraumausschnittslehre und verspannen
desselben mt demrechten Mdtorraum-Seitenteil, dem Kih-

| erschirzen-Mttelteil und demrechten Radkastenabdeckbl ech



18.

19.
20.

21.

22.

23.

24,

25.

26.

27.
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Uberpriifen der Kiihl erschiirzenkontur mit einer vorderen
St oRst ange

In speziellen Fallen kann es sich notig machen den vor-
deren Radkasten vorzuspannen oder etwas zur(ckzustemmen.

Anheften der vorgenannten Karosserieteile mteinander

Auf spannen des rechten vorderen Kotfllgels auf das rechte
Mot orraum Sei t ent ei

Nun wird der Kotfllgel vorn und hinten je einmal mt

ei nem 3-mm Bohrer verbohrt und danach mt zwei Karosse-
rietreibschrauben befestigt.

Der rechte vordere Kotfliigel wird tUber den Radkastenaus-
schnitt gezogen und mt zwei Feilkloben angespannt. An-
schlieBend wird der Kotfligel Uber die rechte Tilrsaule

und di e Bodenbl ech-Unterkante gezogen.

Bei exakter Arbeitsweise muB jetzt der Blinkleuchtenaus-
schnitt des Kotfllgels mt dem des rechten Kiihl erschiir -
zen- Seitenteiles (bereinstimmen.

Anrei Ben des Luftspaltes zwi schen rechtem vorderen Kot -
fligel und rechter Tur mt dem AnreiRzirke

Abnahme des rechten vorderen Kotfl (igel s, sdgen des Kot-
fligels mt der Bandsdge an der AnrifBkontur, Nachbehand-
lung mt einer Fréserfeile

Abnahnme der Motorraumausschnittslehre und der Distanz-
stange

Ei npassen des Attrappenhal tew nkels an das rechte Mtor-
raum Seitenteil und anheften dessel ben

Ver schwei Ben des Kihl erschirzen-Mttelteiles mt dem
rechten Kihl erschirzen-Seitentei

Hi erbei ist zu beachten, daR an der Vorderfront der Kih-
| erschirze die Lochschwei Bung angewandt wird. Anal og der
Serienfertigung werden Heftpunkte angebracht.



28.

29.

30.

31.

32.
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Verschwei Ben des rechten Mdtorraum Seitenteiles mt dem
Lanpenbtigel und dem Kihl erschirzen-Seitenteil Verschwei Ren
des rechten Kihlerschiirzen-Seitenteiles mt dem
Attrappenhal tewi nkel und dem rechten Radkastenabdeckbl ech
mt StoBRstangenaufnahmebock Dabei ist die
Schwei Rt echnol ogi e zu beachten.

Verschleifen der Schwei Bndhte mt Elektroschleifer, einer
Schwabbel schei be oder dhnlichen Hilfsmtteln Metallisch
bl ank schleifen der Tirsdul enauflagekante Dies hat mt

ei nem groben Schleifer zu erfolgen, da sonst der

Zwei konponent enkl eber Epasol nicht dauerhaft haftet. Die
Lochschwei Bverbi ndung i m Bereich Kihlerschirzen-
Mttelteil/Kuhlerschirzen-Seitenteil wird an der Vorderfront
mt der Schwabbel scheibe verschliffen. Sollte sich in
speziellen Fallen ein Ausschwemmen mt Lotzinn erfor-
derlich machen, so wird als AbschlufRarbeit auf jeden Fal
der StoR zwi schen Kihlerschiirzen-Mttelteil und Kih-

| erschiirzen-Seitenteil mt einem Sidgeblatt w eder kennt -
l'ich gemacht.

Rei ni gen und farbbehandeln der spdater vomrechten vorderen
Kot fliigel abgedeckten reparierten Karosserieteile

Auf passen der Motorhaube, kontern der Scharniernuttern,
in Einzelfé&llen nachschneiden der Mtorhaube im Lanmpen -
und Vorderwandbereich

Ei nbau der Attrappe (evtl. nachschneiden an der Anri Rkon-
tur)

Auflegen von Kittband auf die rechte Motorraum Seitenteil -
oberkante, von Epasol auf die rechte Tirséule, von Bi wa-
Abdi cht msse auf die RadkastenauBenkante Die

Bodenbl echkante wird mt einem Gunm profil gesichert.

(Si ehe Abb. 1)



33. Aufsetzen des rechten vorderen Kotfl Gigel s auf das

Mot orraum Seitenteil und verschrauben an den vorge-
bohrten Stellen

Auf spannen des Kotfl Gigel s auf den rechten vorderen Rad-
kasten mt drei Feilkloben oder dhnlichen Hilfswerkzeu-
gen, aufziehen auf die Turs&ule und verbohren des Kot -
fligels mt zweiml 3 mm

Verschrauben mt Karosserietreibschrauben, verbohren
und verschrauben des Kotfliigels an den vormarkierten
Punkten des Kotfligels mt demrechten Kihlerschirzen-
Seitenteil und Motorraum Seitenteil Die am Kotfl (igel
vor handenen Bohrmarki erungen i m Radkasten und

Radkast en- Abdeckbl echbereich werden mt 5 mm gebohrt und
anschlieBend mt vier Hohlnieten versehen. Die

Hohl nieten sind mt einer Nietzange festzuspannen.



34.

35.

36.

37.
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Die an der Fahrzeugunterseite befindlichen Reparatur-
schweiBstellen und Lackbeschadi gungen werden farbbehan-
delt und anschlieRend mt Ubotex 85 behandelt.

Das rechte vordere Rad wird montiert, das Fahrzeug wird
von den Unterstellbdcken gehoben.

Die rechte vordere Abdeckleiste wird mt 2,5-mm Bohrer
verbohrt und auf gepalit.

Zur Beschl euni gung des Kl ebevorganges im Tirsdaul enbe-
reich kann der rechte vordere Kotfligel an dieser Stelle
mt einemInfrarotstrahler erwdrnt werden. Dabei ist ein
70-cmSi cherhei tsabstand zu gewadhr| eisten

Bei einem Frontal unfallschaden von der |inken Seite vorn i st
anal og di eser Technol ogie zu verfahren.

3.2. Frontal schaden - Schadgruppe 2

Stark beschadi gt :

rechter und |inker vorderer Kotfl ligel,
Mot or haube,

Attrappe,

| inke vordere Abdeckl eiste,

vordere StoRstange,

Bodenwanne,

| i nker vorderer Radkasten,

| inkes Radkastenabdeckbl ech,

konpl ette Kihl erschirze,

Mot or haubenschl of3

Lei cht beschadi gt :

|inke Tursaul e,

Stirnwand |inks,

Dachrahmen | inks,

rechter vorderer Radkasten
rechtes Mdtorraum Seitenteil
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recht es Radkast enabdeckbl ech
i nke Tdr schleift an linker Mttel saul e

Gesanter Vorbau wei st starken Verzug nach rechts auf. Anal o-
gi e besteht bei Frontal schaden von rechts. Dann wei st der ge-
sante Vorbau starken Verzug nach |inks auf.

Bendti gte Ersatzteil e

rechter vorderer Kotfl tigel 03 01430 100
| i nker vorderer Kotfl tigel 03 01429 107
Mot or haube At trappe 03 02157 010
vordere StoRstange Bodenmatte 03 02083 033
li nker vorderer Radkasten 03 02471 108
li nkes Radkast enabdeckbl ech 03 01639 003

konpl ette Kihl erschir ze 03 01395 104
| i nkes Mot or hauben- Sei t ent ej | 03 01445 107
Mot or haubenschl oR 1i nke 03 01571 104

vor dere Abdeckl ei ste Epaso

SP 2/Harter P 1 Wotex 85 03 01555 104
Eiwa H 3905 Abdi cht band 91 07000 340
Kar osseri eni et en 03 02523 104
Kar osseri etrei bschrauben
Lehre Mot orraunmausschnitt
Lehre Vorbau N et zangen
Schraubzw ngen
hydraul i sches Karosserierichtgerat o. a.
D st anzl ehre

91 90000 162
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Al'l genei ne Vorbereitungen

El ektrische Anlage im Frontbereich ausbhauen; vordere Stof-
stange mt Bodenwanne demontieren; Hilfsrahmen konplett mt
Antrieb, Mtor, Getriebe und StolRdanpfer ausbauen;
Armaturenbrett mt Ablage sow e Hauptbrenszylinder ausbauen;
Fahrzeug vorn auf Bocke stellen; rechts und |inks exakt auf
gl ei che Hohe achten

Denont age der beschédigten Karosserieteile

1. Demontage der Motorhaube
Ausbauen der Attrappe
Demontieren der Motorhaubenscharniere mt Celenk-
stiicken Demont age des Lufttrichters

2. Abbauen des rechten und Iinken vorderen Kotfl tgels
mt Abdeckl eisten

3. Unter Verwendung hydraulischer oder mechanischer Zug bzw.
Druckgerédte wird der Vorbau |inks angespannt und im
Berei ch des |inken vorderen Radkastens/l|inkes Kiih-
| erschiirzen-Seitenteil/linkes Mtorraum Seitenteil vor-
gezogen. Dadurch wird erreicht, dall die Karosseriepartien
I mBereich linke Stirnwand und |inke Tlrsdaule,
Dachrahmenbereich entlastet werden. Bei dem Ziehvorgang
i st zu beachten, dalR der Vorbau in dem Male iberspannt
wird, dall bei Wegnahme die Einbaumale imlinken
Tirsdul en-/ Dachrahmenbereich voll erhalten bleiben
Kontrol I miglichkeit zur Uberprifung der MaRhaltigkeit
bietet uns die Tarunl aufkontur sowi e das spannungsfreie
Einrasten der linken Tir im Schlielkeil. In speziellen
Fallen wird es giinstiger sein, den Druck auf die unfall -
beschadi gt en Karosserieteile vom Fahrzeugi nneren nach
aullen mttels Druckgerdte auszuf ihren oder in Kombination
von Zug- und Druckgeraten.
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Di ese Arbeitsgange werden vor der eigentlichen Denmontage
der Unfallteile ausgefihrt, da die noch fest mteinander
verschwei Bt en Karosseriepartien Kuhlerschiirze/ Radkasten
| inks und rechts/Stirnwand/ Vorderwand/ Mot orraum Seiten-
teil rechts und links gleichmilig gezogen oder gedrlckt
werden. Damt wird der gewinschte Richtprozel® innerhalb
ei ner Richtung gewdhrleistet.

Herausnahme der Richtgerate

. Abbohren der Kiihl erschirze rechts an den Punktschwei -

stellen des rechten Mdtorraum Seitenteiles, des Rad-
kast enabdeckbl eches

Durchsdgen der Schwei Rverbi ndung Motorraum Seitenteil
recht s/ Lanpenbiigel rechts

Der |inke vordere Radkasten wird von der Punktschwei R-
verbi ndung im Stirnwandbereich grob herausgebrannt. Das
| inke Motorraum Seitenteil wird in demhier speziel
geschil derten Reparaturfall kurz nach der Defor -
mationszone mt der Eisensdge getrennt (In Einzelfallen
kann es n6tig sein, das konplette Motorraum Seitentei
von Stirnwand und Tirs&ul e abzubohren.).

Der im Unfallfahrzeug verbliebene Radkastenrist wird nun
von dem Vordertrdger, der Stirnwand und dem am Fahrzeug
verbliebenen |inken Mdtorraum-Seitenteilrest getrennt.
Die im Vordertrdger und Stirnwandbereich befindlichen
CQO,- Schwei Rver bi ndungen werden mt ei nem Aut ogenbrenner
herausgeschnitten

Mont agevor berei t ungen

1. Ausrichten der Trennstellen und Verschleifen mt einem

El ektroschl eifer oder ahnlichen Hilfsmtteln

2. Uberprufen der Flanschstellen nach etwai gem Verzug mit

ei ner Kontrollehre
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3. Anschrauben der Vorbaul ehre an beide Flansche

4. Konplettieren des [inken vorderen Radkastens mt dem
Radkast enabdeckbl ech

5. Verschrauben des rechten vorderen Radkastenabdeckbl eches
mt der Vorbaul ehre
Bei starkem Seiten- oder Langenverzug des rechten vorde-
ren Radkastens wird dieser mt dem Richtgerat, der
Schraubzwi nge oder &hnlichen Hilfsmtteln in Richtung
der StoBstangenbockl 6cher der Vorbaul ehre gezogen oder
gedruckt. Der Radkasten wird dabei Uberspannt. Bei Aus-
bau des Richtwerkzeuges durfen die Stollstangenbockl dcher
ni cht tber die Aufnahmel 6cher der Vorbaul ehre zurck-
gehen. Bei Verzug bis etwa 10 mm aullerhal b der Aufnahme-
| 6cher der Vorbaul ehre kann der Radkasten unter Druck
mt der Lehre verschraubt werden« Durch das spdtere Ein-
bauen des |inken vorderen Radkastens mt den Ubrigen
Karosserieteilen und das Nachrichten des rechten vorde-
ren Radkastens imverschraubten Zustand mt der Vorbau-
lehre wird die Restspannung genommen. Der Vorbau bl ei bt
in der gewinschten Lage.

6. Einschrauben der Motorhaubenscharniere in das Mtorhau-
bengest el |

7. Einnieten des Lufttrichters in die Attrappe
Ei nschrauben des Mot orhaubenschl osses

8. Saubern der Reparaturpartien von demalten Karosseriekitt
und Kot fltigel kl ebemat eri al

Mont age

1. Exaktes Einpassen der linken Tidr in den Tlrausschnitt
Sollte die linke Tirsdul e nach Herausnahme des Richtge-
rates wieder in Richtung Mttelsdule zuriickgegangen
sein. und die linke Tir schleift an der Mttel sdule und
dem Schlielkeil, so ist das Richtgerdat nochmals anzu-
setzen«
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Nun wird vom Fahrzeugi nneren aus die linke Tirs&ule nach
vorn gedriickt. Dabei wird die Ttrsaule in dem MaRe Uber-
spannt, daB bei Wegnahme des Druckes die Tlrsaule die
geforderte MalRhaltigkeit beibehdlt und die Tir exakt
pallt. Von gleicher Wchtigkeit ist auch, daB die Stirn-
wand ohne Vorderwand vor der eigentlichen Mntage druck-
und zugfrei steht. Wrd dies nicht beachtet und die An-
bauteile werden in die unter Spannung stehende Karosserie
ei ngebaut, so konmt es bhei Abnahme der Richtgeréte zu

ei ner erheblichen MaRverschiebung, besonders im Hohen-
niveau der Radkasten-Motorraum Seitenteilvorderkante. Der
gesante Vorbau wird dann verzogen bzw. schief.

Ei nspannen des |inken vorderen Radkastens an den Vor-
dertrdger, Stirnwand und das in diesemspeziellen Fall im
Fahrzeug verbliebene Restnotorraum Seitenteil

Ei nschrauben des |inken Radkastenabdeckbl eches in die
Vor baul ehre

Uber prifen der Hohe des rechten und |inken vorderen Rad-
kast ens

Rechte und Iinke Vorderkante miissen gleich hoch sein
Evtl. Hohenkorrektur des |inken vorderen Radkastens er-
fol gt durch hdheres oder tieferes Anspannen am Vorder -
trager.

. Einsetzen der Distanzlehre in den rechten und |inken
St oRdanpf er st it zbock

Probewei se |inken vorderen Kotfl (igel ansetzen

Palt di eser exakt uber den |inken vorderen Radkasten, das
verbliebene [inke Motorraum Seitenteil, die |inke
Tirséaul e und das Bodenbl ech, so wird der |inke vordere
Radkasten mt den eben genannten Teilen geheftet.

Ei nbau der Motorraumausschnittslehre

. Grobabtrennen des nicht benétigten Motorraum Seitenteil -
restes am Ersatzteil
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Ei npassen des |inken Mdtorraum Seitenteiles in die Mtor-
raumauschnittslehre und den |inken vorderen Radkasten
Exaktes Anrei Ben der Schnittlinie zwi schen dem am Fahr zeug
verbliebenen |inken MdtorraumSeitenteilrest und dem
Ersatzteil

Die Schnittlinie wird am Ersatzteil aufgetragen und mt der
Bl echschere, Sége oder &hnlichen Hilfsmtteln getrennt.

Ei nspannen des |inken Mtorraum-Seitenteiles in die M-
torraumausschnittslehre

Verspannen mt dem|inken vorderen Radkasten und dem am
Fahrzeug verbliebenen Mtorraum Seitenteilrest

Uberprifen der linken und rechten Motorraum Seitenteil hohe
zuei nander

Heften des |inken Mtorraum Seitenteiles mt demlinken
vorderen Radkasten und dem MotorraumSeitenteilrest

Ausrichten der gehefteten Partien

Ei nschwei Ren des |inken vorderen Radkastens und des |inken
Motorraum Seitenteiles in die Karosserie
Schwei Rt echnol ogi e beacht en.

Ei npassen der Kihlerschirze in den Vorbau

Dabei ist auf gleiche Hohe rechts und links und den Sei -
tenabstand zu demrechten und |inken Radkastenabdeckbl ech
Zu achten.

Uber priif en der Kiihl erschir zenvor derkontur mit einer vorderen

St ol3st ange

Evtl. hineinziehen oder herausdriicken i mBereich der
rechten oder |inken Radkastenabdeckbl eche

Anspannen der Kihlerschiirze mt Feilkl oben oder ahnlichen
Spanngerdten an das rechte und |inke Mtorraum Seitenteil,
die Mdtorraumausschnittslehre und das rechte und Iinke
Radkast enabdeckbl ech
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Anschliellend heften wir die Teile mteinander« Dabei i st
zu beachten, dall die Teile leicht geheftet werden, um
eine evtl. Korrektur nicht zu erschweren.

Auf spannen des rechten und |inken vorderen Kotfl lgels
Der Blinkleuchtenausschnitt der Kotflugel mufl mt dem da-
zugehorigen Ausschnitt an der Kiihl erschiirze tbereinstim

men. Es nilissen weiterhin der rechte und |inke vordere
Kot fligel voll an der KihlerschiirzenstolRkante anliegen.

Verschwei Ben der Kihl erschirze mt der Karosserie
Schwei (3t echnol ogi e beachten.

Abnahme der Mdtorausschnittslehre» der Vorbaul ehre und
der Distanzlehre

Verschwei Ben der von den Lehren abgedeckten Karosseri e-
partien Schwei Bt echnol ogi e beachten.

Ausrichten der Schwei nahte und verschleifen mt El ektro-
Schlei fer

Di e Klebekante zur Kotflligel befestigung an den Tursé&ul en
links und rechts ist metallisch blank zu schleifen

Far bbehandel n der spdter von demrechten und |inken vor
deren Kotfltigel und der Abdichtmasse abgedeckten Karos-
serieteile

Auf passen der Motorhaube und Attrappe
Evtl. nachschneiden der Kontur der Motorhaubenscharniere

Aufsetzen des rechten und |inken vorderen Kotfliigels auf
die Motorraum Seitenteile

Ver bohren und verschrauben vorn und hinten auf dem Mt or -
raum Seitenteil mt 3-mmKarosserietreibschrauben

Auf spannen auf di e Radkastenkontur und Tlrs&dul enkante
Fest spannen am Radkasten mt Hilfe von drei Feilkloben
oder &hnlichen Spannwerkzeugen Aufspannen auf die

Bodenbl echkant e
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21.

28.

- 20 -

Anrei Ren des Luftspaltes zw schen Tirbepl ankung und den

Kotfl Ggel n mt einem Anreilzirkel

Die Schnittlinie wird am Kotfl (igel angetragen. Zu beach-
ten ist, daB die Kotfl iigel und Tirbeplankung in gleicher
Schni ttkantenh6he zuei nander stehen. Evtl. sind die Tir-
saul enkl ebekanten etwas heraus- oder hineinzurichten.

Schnei den des rechten und |inken vorderen Kotfl ligels mt
der Bandsdge Nachfeilen der Schnittkanten mt der
Fréserfeile

Auftragen von Karosseriekitthand auf die Mdtorraunseiten-
teiloberkante bis etwa 20 mm nach Vorderwandabschl uf?
Auftragen von Eiwa-Abdi cht masse auf die rechte und |inke
Radkast enausschnittskontur

Anbringen eines Abdichtprofiles an die Bodenbl echunter-
kante zwi schen Radkasten und Tirs&ule Auftragen von
Epasol - Zwei komponent enkl eber auf die Tir-

saul enauf| agenkant en

Auf setzen der Vorderkotflgel auf die vorgebohrten Mtor -
raum Seitenteile und verschrauben

Anspannen der vorderen Kotfl tigel an die bereits unter
Punkt 23. genannten Karosserieteile

Verbohren der Kotfl dgel mt 3-nmm Karosserietreibschrauben
an den vormarkierten Punkten

Bohren der Nietl dcher 5 mman den vormarkierten Punkten im
Radkast en/ Radkast enabdeckbl echberei ch Abnahne der

Pei | kl oben von den Radkdsten und Radkastenabdeckbl echen
nach erfol gter Vernietung der Kotfl igel mt Hohlnieten
Al's Hi|fswerkzeug wird eine Nietzange enpfohlen.

Auf passen der rechten vorderen Abdeckleiste und verbohren
mt 2,5 mm Durchmesser

Anpassen der |inken vorderen Ersatzteilleiste unter Be-
ricksi chtigung der Abmessung der rechten Abdeckleiste
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Absagen des uber st ehenden Lei stenrestes und Verfeilen der
Schni t t kant en
Auf bohren der |inken vorderen Abdeckleiste 2,5 nun

29. Aufstreichen von Ei wa- Abdi cht mrasse an den Schwei Bver bi n-
dungen der rechten und |inken Mtorraum Seitenteil e/
rechten und |inken vorderen Radkasten, Radkasten/ Stirn-
wand, Radkast en/ Bodenbl ech, Stirnwand/ Mot orraum Sei t en-
teil

30. Aufstreichen von UWbotex 85 an der Unterseite des rechten
und |1 nken Radkast enabdeckbl eches und den |inken vorderen
Radkast en

3. 3. Heckschaden Li nousi ne - Schadgruppe 1

Stark beschadi gt:

Heckschir ze ei ngedr tckt,

rechte und |inke Heckrinne beschadi gt
Lei cht beschadi gt :

Bodenbl ech | ei cht deformert

Erforderliche Ersatzteile

Heckschir ze 03 10762 005
Epasol SP 2/ Harter P 1

Bfla N 3905

Ubot ex 85

Abdi cht band 91 90000 162

t echnol ogi sche HIlfsmttel
Kontrol | ehre
Kof f er raumausschni tt

Al | genei ne Vor ber ei t ung

Abbau der hinteren Stol3stange
Abkl emmen der El ektrik i mBereich des Heckes
Entfernen der Typzei chen usw.
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Denont age der Heckschir ze

1. Abbau der Kofferklappe mt demrechten und |inken Heck-
scharni er und der hinteren Abdeckl ei sten sow e PVC-
Profil

2. Entfernen der Karosserietreibschrauben an der rechten
und |1 nken Heckrinne und der Seitenwandhinterteile
rechts und |inks
Zu beachten ist, dal3 die | etzte Trei bschraube am Seiten-
wandhi nterteil in Hbhe Mttel sdul e nicht abgeschraubt
wird, da es sonst zu einer Losldsung des Kotfl igels an
der Mttel sdul e kommen kann. Des weiteren sind rechts
und Iinks die drei Trei bschrauben am Heckboden zu ent -
f er nen.

3. Mt dem Schwei Bbrenner rechts und |inks di e Kl ebekanten
anwar nmen. Dabei ist die Brennerflamre vom Kof f erraum
I nneren aus vorsichtig an di e Heckschir zenkl ebekante zu
bringen. N cht am Kot fl tugel anwarnmen! deichzeitig mt
dem Erwarnmen der Kl ebekante wird mt ei nem Schrauben-
zi eher der Kotfltgel von der Heckschiurze abgedr lckt.

4. In Hohe Seitenwandhinterteil rechts und |inks und am
Heckboden rechts und Iinks werden die Kotfligel mttels
Kei l es i n weggespannter Ri chtung gehal t en.

5. Die Punktschwei Bstellen im Hecki nnenbereich werden mt
ei nem 6 mm Spi ral bohrer abgebohrt. Achtung! Heckschr -
zenpunkt e anbohren, nicht Heckri nnenkante durchbohren.

6. Im Bereich Heckboden wird die Heckschirze oberhal b der
Punkt kante mt dem Schwei Bbr enner herausgetrennt.

7. Mt der Ei sensage werden die in der Abbildung gezeigten
Schwei Bndht e an der Heckri nnen-/ Heckschir zen- Ver bi ndung
getrennt und di e noch verbliebenen Schwei Bver bi ndungen
aut ogen getrennt.

8. Abnehnen der Heckschirze
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3. Der i mHeckbodenbl ech verbliebene Heckschirzenpunktrand
wird mt dem Schwei Bbrenner angewarnt und mt der Zange
abgezogen. Durch das Erwarmen wird gl eichzeitig ein Ver-
brennen des dort angebrachten Unterbodenschutzes und
nogl i cher Konservierungsmttel erreicht. D ese sind be
der spat eren Schwei Bnaht vor ber ei t ung ohnehi n hinderlich,
da sie den Schl ei fkorper verschm eren und ei ne ei nwand-
frei e Punkt schwei Bver bi ndung unnbgl i ch machen.

Vor ber ei tung der Heckschirzennont age

1. Heckboden ausrichten und mt Lineal Uberprifen
Der Heckboden muf3 pl an ausgerichtet sein.
Heckbodenpunkt kant e exakt ausrichten, da sonst die D cht-
heit der Punktschwei Bver bi ndung ni cht gewahrl eistet ist.

2. Heckrinne ausrichten
Besondere Beachtung gilt der Heckrinnenpunktkante. D e
Heckri nnenpunkt kante nmuf3 vor dem Ei nbau der Heckschrze
pl an ausgerichtet sein.

3. Suberung der Kl ebkante an bei den hinteren Kotfl lGigel n
mttels Schleifscheibe
Abschl ei fen der Farb- und Zunderreste an den Punkt-

schwei Bkant en
D es hat besonders sorgfaltig zu erfol gen, da sonst die
Hal t bar kei t der Schwei Bverbi ndung in Frage gestellt ist.

4. Entfernen der Schutzl acki erung an der Ersatzheckschirze
i mBerei ch der erforderlichen Schwei Bndhte Mt nogl i chst
grober Schl ei f schei be Heckschir zenauRenkant e
anschl ei fen, da sonst ein festes Anhaften des Kl ebers
ni cht gewahrl eistet ist.

Mont age der Heckschirze

1. Aufsetzen der Heckschirze auf die rechte bzw |inke
AuBenkant e des Bodenbl eches
Al's seitlicher Abstand di enen das rechte bzw. |inke Auf-
nahnel och der hinteren Stofdstange
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Heckschiirze mttels Feilkl oben am Bodenbl ech und m t

Schraubzwi nge an der rechten und |inken Heckrinne anspan-
nen.

Kof f erausschnittsl ehre aufsetzen, rechte bzw. |inke Heck-
rinne nachrichten, Heckschirze anpassen.

Heckrinne/ Heckschiirze, Heckboden/ Heckschiirze anheften
(Si ehe Abb. 2/3)

Verkeilung des rechten und |inken Kotfl iigels | 6sen, Kot-
fligel an Heckschiirze anpassen

Kot fl dgel nuR dabei spannungsfrei an Heckrinne und Heck-
boden anliegen, erneut verkeilen.
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11.
12.
13.

14.

15.

Heckschir ze ei npunkt en.

Kontrolle, inw eweit das Rickl eucht engehduse pl an auf der
Heckschirze aufli egt

Sonst ist eine spatere D chtheit I mKofferraunbereich nicht
gewadhr| ei stet.

Abnahne der Kof ferrauni ehre.

Ver schwei Ren der Nahte in Hohe Heckri nne/ Kof f er gumm kI emm
schi ene

Nochmal i ges Uber pr iif en der Rickl i cht gehauseauf | age wegen
des noglichen Warneverzuges. Ein evtl. Nachrichten ist
erforderlich.

Vor berei ten der Heckschirze/ Heckri nne zum E npunkt en der
Kof f er gunm kIl emmschi ene mttels Schleifer oder &hnlichem
H | f swer kzeug.

Ei npunkt en der Kof f er gumm kil ermschi ene.
Far bbehandl ung der Schwei Bnaht e.

Auftragen von Karosseriekitt auf die Heckrinnenoberkante
und auf bringen des Zwei konponent enkl ebers Epasol SP 2/P 1 an
di e Heckschir zenauRenkant en.

Losen der Verkeilung der Kotfl tigel und anschrauben der -
sel ben an Heckri nne/ Sei t enwandhi nterteil bzw Bodenbl ech.
Dabei ist darauf zu achten, dafll der Kotfligel eng an den
Heckschir zenkl ebekant en anl i egt. Herausgedr tckt er Epasol -
kl eber wird abgeschliffen. D e Rickl eucht engehduseauf| age
wird nochrmal s auf plan Uberprift. Sollte es sich als not-
wendi g erwei sen, wird der Kotfligel mt der Schleifschei be
nachgearbeitet bis eine Plananl age voll gewahrleistet ist.

Abdi chten der Kotflligel i m Kofferraum zw schen Radkast en/
Bodenbl ech, Heckboden/ Heckschir zenpunkt kante. A's
Abdichtmttel wird BEwa N 3905 verwendet .
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16. Behandel n des Heckbodens i m Repar at ur berei ch der Fahrzeug-
unterseite mt Unterbodenschutz Wotex 85. D e Heckrinnen/
Heckschirzenfuge wird mt Epasol SP 2/P 1 ausgefllt.
schlieRend wird di ese Fuge i m Heckschir zenberei ch zuséat z-

lich mt Karosseriekitt abgedichtet.

17. An- bzw. Nachpassen der Kof ferkl appe

3.4. Heckschaden Linousi ne - Schadgr uppe 2

Stark beschadi gt:

Heckschir ze,

Heckt rager,

Bodenbl ech hi nt en

rechte und |inke Heckrinne,
Kof f er kl appe,

rechter und |linker hinterer Kotfl tigel,
rechte bzw. |inke Radei nfassung gest aucht

Erforderliche Ersatzteile

Heckschir ze 03
rechter hinterer Kotfl lgel 03
i nker hinterer Kotfl tgel 03
Kof f er kl appe 03
Bodenbl ech 03
Heckt r ager 03
recht e Heckrinne 03
| i nke Heckrinne 03
Epasol SP 2/ Hirter P 1

Ubot ex 85

Ei wa N 3905

Abdi cht band 91

Kar osseri eni et en
Kar osseri et rei bschr auben
t echnol ogi sche Hlfsmttels

10762
01374
01373
02167
01487
01498
01628
01627

90000

Kontrol |l ehre fUr Kofferraunausschnitt
Anr ei Rschabl one fir Heckbodenbl ech

N et zange

005
108
107
107
003
006
105
104

162
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Al | genei ne Vor berei tung

- hintere Stof3stange, Kofferraunmabdi chtgumm, el ektrische An-
| age i m Heckberei ch, Typzei chen usw. entfernen

- rechtes und |linkes hinteres Rad entfernen

- Fahrzeug auf Bocke stellen (dabei ist |inks und rechts auf
gl ei che Hohe zu acht en)

- Nachschal | danpf er denonti eren

Denont age der beschadi gt en Karosserieteil e

1. Abschrauben der Kofferkl appe und der Heckschar ni ere.

VOl |'iges Entfernen des rechten und |inken hinteren Kotfllgels.
2. Durchtrennen der |inken und rechten Heckrinne mt der Ei sen-
sage.

D es hat nibglichst vor dem Berei ch Rickwandunterteil zu er-
f ol gen.

(Si ehe Abb. 4)
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Dadurch wird der Reparaturaufwand bei dem spéateren Anbau der
Neutei |l e reduziert, da die ausgeschwemnt en Schwei Bndhte an
den Rickwandunterteil-/Seitenwandhi nterteil verbi ndungen nicht
beschadi gt werden.

Austrennen des Heckbodens konplett mt Hecktrager.

Al's Arbeitsmttel sind Trennschei be bzw. Schwei Bbrenner zu
benut zen. Bei dem Austrennen ist zu beachten, dal ein etwa 20
mm breiter Rand vor den Radei nfassungen und dem Federtréager
gel assen wird. D eser ist fur die spatere Schwei Rver bi ndung
und di e Heckbodenaufl age w chti g.

Der am Heckbodenrest verbliebene Hecktrégerrest wird ab-
gebohrt. Di e noch verbliebene Schwei RBver bi ndung Hecktrager/
Radschal e wird mt dem Schwei Bbrenner durchgetrennt.

Mont agevor ber ei t ung

1.

Ausrichten der Trennstellen an der rechten und |inken Heck-
ri nne und dem Bodenbl ech

R chten der rechten und |inken Radeinfassung mttels Schraub-
zwi nge, Ziehvorrichtung oder ahnlichen technol ogi schen H I fs-
mtteln. Danach dberprifen der Radschal enkontur durch Anspan-
nen der hinteren Kotfl tgel.

Anr ei en des ET- Bodenbl eches nach der Anrei3schabl one.

Dur cht rennen des Bodenbl eches auf der Anri Bkontur mt der
Bl echschere oder Trennschei be.

Metal | i sch blank schleifen eines 10 nm breiten Randes an
dem am Fahr zeug ver bl i ebenen Heckbodenbl ech.

D es hat an der oher- und Unterseite zu erfol gen. Das sind
vor berei tende Arbeiten fir eine spatere PunktschweiBver -
bi ndung.

Bl ank schl eifen der Heckschirze/ Heckri nnenpunkt kante und
der Hecktr ager punkt kant e.

Anpunkt en der Nachschal | danpferhal terung an der Wrkzeug-
taschenhal t erung an das Heckbodenbl ech.
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8. Entfernen des alten Karosseriekittes auf demrechten und
| i nken Seitenwandhinterteil.

Saubern der rechten und |inken Radschal e und der rechten und
i nken Mttel saul e vom Kot f | Gigel kI eber.

Mont age

1. Aufsetzen des Heckbodens auf den am Fahrzeug verbl i ebenen
Bodenbl echrand vor den Radei nfassungen und dem Federtr &ger.

Dabei ist das geforderte Langenmal3 von 355 mm zu beacht en.
(Si ehe Abb. 5)

Jetzt wird das Heckbodenbl ech links und rechts mt je einem
Fei | kI oben fest gespannt.
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Durch Anheben des Heckbodens mt ei nem Scherenwagenheber
oder ahnlichem Werkzeug wird der Heckboden zum (ibrigen
Bodenbl ech in eine waagerechte Lage gebracht. Dies ist mt
ei nem | angen Stahllineal zu Uberprifen

Das Bodenbl ech wird angefettet und die Schwei Bndhte noch-
mal s nachgerichtet. Anschlielend wird das Heckbodenbl ech
konpl ett eingeschwei Bt und die Schwei Bndhte nachgerichtet.

Der Hecktré&ger wird am Heckboden mt zwei Schraubzwi ngen
angespannt. Als Anhal tspunkte fir das Anpassen des Heck-
tragers dienen die amrechten und |inken Radkasten ver -

bl i ebenen Schwei Rnaht konturen des vormaligen Hecktr dgers.

Ei npunkt en des Hecktrégers und verschwei Ben mt demrechten
und |inken hinteren Radkasten.

Verput zen der Heckbodenschwei Bndhte mt El ektroschleifer.

. Aufsetzen der Kofferraumausschnittslehre und anspannen

dersel ben rechts und Iinks an dem am Fahrzeug verbliebenen
Heckrinnenrest.

Anpassen der rechten und |inken Heckrinne nach der Koffer -
raumausschnittsl ehre.

AnreiRBen der beiden Ersatzteilheckrinnen und zuschnei den
dieser mt einer Eisensége.

Ei nspannen der rechten und |inken Heckrinne an die Koffer -
raumausschnittslehre und heften.

Abnehmen der Kofferraumausschnittslehre,

Auf setzen der Heckschirze auf den Heckboden

Anhal t spunkte fir das Einpassen der Heckschirze sind die
rechten und |inken Aufnahmel 6cher der hinteren Stof3stange
(Heckbodenl 6cher und Heckschirzenl écher nissen (berein-
stimen)

Fest spannen der Heckschirze rechts und links mt zwei Feil -
kl oben.



12.

13.

- 31 -

Nochmal i ges Anspannen der Kof ferraunmausschnittsl ehre.
Eventuel | e Korrektur des seitlichen Abstandes der Heck
schir ze zum Heckbodenbl ech

Anspannen der Heckrinne an di e Heckschirze

Hef ten der Heckschirze mt dem Heckboden und der rechten

und | i nken Heckri nne.

Vor punkt en der Heckschirze mt dem Bodenbl ech und den Heck
ri nnen. Danach Uber pr iif ung der Heckl eucht engehauseauf | age
rechts und |inks. Nach etwai ger Korrektur verschweiBen der
in der Abb. 6 angegebenen Schwei3nahte. Nochnalige Kontrolle
der Rickl eucht engehauseauf | age, da durch das Ei nschwei 3en
Ver spannungen auftreten kénnen. Abnahne der Kof ferraumaus-
schni ttsl ehre.
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Ver schwei Ren der gehefteten Heckrinnentrennstell en.

Ausrichten der Schwei Bndhte und verputzen dersel ben mt
der Schwabbel schei be.

Anschl ei fen der Heckri nne/ Heckschir zenauf | agekant e zwecks
B npunkt en der Kof f er gunm kl ammern

Anschrauben des rechten und |inken Kofferkl appenscharni eres

Anschr auben der Kof ferkl appe und ei npassen dersel ben in den
Kof f erausschnitt.

Dabei ist zu beachten, dalR bei eingekl emmt em Kof f er gumm
di eser bei m Schliel3en der Kofferkl appe nicht zerquetscht
wird. In diesemFall ist die Kofferklappe weiter in R ch-
tung Heckschirze zu verschi eben. In Ei nzelféallen kann es
notwendi g sein, die Heckschirze in R chtung Fahrgastraum
zu drucken, umdamt ein einwandfrei es SchlielRen der Kof-
ferkl appe zu ernoglichen. Dabei ist jedoch in jedem Fall
auf die rechte und |inke Heckl eucht engehéduseaufl| age zu
achten. D ese mul3 immer plan |iegen, da es sonst zum WAs-
serei nbruch in den Kofferraum komnt .

Der rechte und linke hintere Kotflugel wird in Hohe der
Mttel sdul e und Kof ferausschnitt aufgesetzt und zweinmal mt
3-mm Lochern angebohrt und mt zwei Karosserietreib-
schrauben befestigt. Danach wird di eser Uber den rechten
bzw. 1inken Radkasten gezogen und dort mt zwei Feil kl oben
bef esti gt .

D e Kotfltgel werden nun mt dem Rei3zirkel zur Tarhaut an-
gerissen

Des weiteren wird an der Heckschirzenkante der Kot fl tgel
mar ki er t «

Zuschnei den des Kotfllugel s nach den AnrifRkonturen mt der
Bandsage

Anschl i elRend entgraten der Schnittstellen mt der Fréaser-
feile.

D e Kl ebekanten an der Mttel saul e und der Heckschirze sind
metal lisch blank zu schl ei fen
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23. Auftragen des Abdi cht bandes auf die Seitenwandhinterteile,
Heckri nnenauf | agekant e und der E wa- Abdi cht nasse auf die
Radschal enunt erkante sow e des Zwei konponent enkl ebers auf die
M ttel saul e der Heckschirzenkl ebekante. D e Bodenbl echkante
wird mt Qummprofil zusatzlich isoliert.

24. Anschrauben der Kotfl Gigel an di e vorgebohrten zwei LoOcher
und auf spannen auf di e Radkasten. Festspannen mt drei
Fei | kl oben.
Ver bohren der Kotfl Gigel an den vormarkierten Stellen mt
3-mm Bohrer und anschrauben mt Karosserietrei bschrauben

25. Jeweils 3,5-mm Locher in den Radkastenausschnitt bohren,
anschl i eRend Hohl ni eten einsetzen und mt der N etzange be-
festigen.

26. D e Kl ebekanten sauber verstreichen
AnschlielBend mt einemlInfrarotstrahler erwarnen. Dabei mt
di esem ni cht naher als 70 cman die Kl ebestell e herangehen«
deichzeitig mt dem Verstrei chen der Kl ebekanten werden die
Stofsstell en an den Heckrinnen/ Heckschirze mt dem Zwei kom
ponent enkl eber verstri chen.

27. Nachdem di e Kotfl igel fest verklebt sind, werden diese am
Heckboden mt Eiwa vergossen. Ebenso di e Heckboden-/ Heck-
schir zenpunkt kante. D e Heckbodenunterseite wird nach ihrer
G undierung mt Wootex gestrichen. D e Stol3stell e Heckschir-
ze/ Heckrinne wird zuséatzlich ausgekittet.

28. D e Abdeckl ei sten werden angepaflt und mt ei nem 2, 5-nmm Bohrer
angebohrt und danach verschraubt.

3. 5. Heckschaden Konb

Stark beschadi gt :

Rickwandkl| appe,
rechter und |inker hinterer Kotflugel,
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rechte und |inke Heckecke,
rechtes und |inkes Eckbl ech,
Heckschir ze aul3en
Heckschir zeni nnenbl ech

rechtes und |inkes Seitenwandhintertei
rechtes und |inkes Seitenwandhi nterteil

Lei cht beschadi gt :
Heckboden,

rechte und |inke Heckver st arkung,

rechte und | i nke Hecksaul e

aufien,
I nnen.

D e Konplettierungsteile der Rickwandkl appe, w e

Kl appenver schl uf3, Schar ni er
rechts und |inks, rechte und
| i nke Pufferschal e,
Rickwandkl appenschei be usw.

kdnnen Uber nomren wer den.

Benit | 1

Heckschirze aul3en
Heckschir ze/ | nnenbl ech
recht es Eckbl ech

| i nkes Eckbl ech

recht e Heckecke

| i nke Heckecke

rechter hinterer Kotfllgel
| i nker hinterer Kotfl tgel
Rickwandkl appe

Epasol SP 2/ Harter P 1
Ubot ex 85

Abdi cht band

Kar osseri eni et en

Kar osseri et rei bschrauben
Loétzinn 25 %

30
30

30
30
30
03
03
30

25015
25016

25013
25008
25007
01374
01373
25542

101
102

108
102
101
108
107
106
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technol ogi sche HIfsmttel:

Kontrol |l ehre

Rickwandkl appenausschni t t

Ri cht ger at nechani sch oder hydraul i cher Bauart
N et zange

Al | genei ne Vor ber ei t ung

Abbau der el ektrischen Anl age i m Heckber ei ch.
Entfernung der hinteren Stolstange, des Kraftstofftankes, des
Abdi cht gumm s, der Zugfedern, des Schli el3bl eches usw.

Denont age der beschadi gt en Karosserieteil e

1. Abschrauben der Rickwandkl appe von den rechten und |inken
Kl appenschar ni er en

2. Denontage der rechten und |inken hinteren Abdeckl ei ste und
des rechten und |inken hinteren Kotfl tgel s

3. Vor dem Ausbau der unfal |l beschadi gt en Heckschirze, der Eck-
bl eche und der Heckecken w rd i m Heckberei ch ein Karosseri e-
zi eh- oder -druckgerat eingesetzt. Bei der Auswahl ob Zug-
oder Druckger at ist variabel zu entscheiden, je nach Scha-
densfall. Durch die Gesantheit der noch i m Heckbereich ver-
bl i ebenen mtei nander verschwei 3ten Karosserieteile wird ein
gl ei chnélRi ges Auszi ehen des ei ngedrickten rechten und |inken
Sei tenwandhi nterteil es aul3en und i nnen erreicht. Dadurch wrd
weiter erreicht, dal sel bst starke Deformati onen des rechten
und |inken Seitenwandhinterteil es aul3en/innen repariert
werden koénnen. Somt kann auf den Ausbau der konpl etten
Sei tenwandhi nterteil e des Daches usw. verzichtet werden.

4. Fir den Ausbau der Heckschirze konplett mt Heckschirze-I nnen-
bl ech i st zur Trennung der Schwei Bver bi ndung Bodenbl ech/ Heck-
schurze aufRen ei n Schnei dbrenner zu verwenden. Es wi rd ober-
hal b der Schwei Bpunkt naht Bodenbl ech/ Heckschiir ze aul3en di e
Heckschirze abgetrennt. Beim Abtrennen wird gl eichzeitig der
an der Heckbodenpunkt kant e anhaftende Unt erbodenschut z oder
andere Schutzmttel mt abgebrannt.
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10.

- 36 -

D e Schwei RBver bi ndungen Heckschirze aul3en/ Hecksaul e rechts
und |inks, rechtes und |inkes Seitenwandhinterteil aulen/
Heckecke rechts und |inks werden mt dem Schnei dbrenner ge-
trennt. Dazu ist es notwendi g, vorher di e Ausschwenmung von
den Schwei Rver bi ndungen zu | 6sen und di ese dadurch kenntlich
zu machen. Bei der Trennung der Schwei RBverbi ndung Heckschirze
auBen/ Hecksaul e rechts und |inks ist zu beachten, dal} di ese
etwa 20 mmin den Heckschirzenberei ch hi nei nragen.

Abbohren des rechten und |Iinken Eckbl eches an den Punkt -
schwei Brar ki erungen i mrechten und |Iinken Seitenwandhinter-
teil bereich innen und der rechten und |inken Heckver st arkung
und der rechten und |inken Hecksaul e.

I m Ber ei ch Heckboden werden das rechte und |Iinke Eckblech und
das Heckschirzeni nnenbl ech an der Kante mt dem Mei Rel
getrennt. Der Punktstreifen wird vorerst am Heckboden be-

| assen.

Her ausnahne der konpl etten Heckschirze mt rechten und |inken
Eckbl ech und den Heckecken rechts und Ii nks.

Ent f ernen des Heckbodenschut zes i m Berei ch der noch her aus-
zut rennenden Punktstrei fen des rechten und |inken Eckbl eches
und des Heckschir zeni nnenbl eches.

Abbohren der unter Punkt 9 genannten Punktstreifen und des am
Heckboden ver bl i ebenen HeckschirzenaulRenpunkt strei f ens.

Mont agevor ber ei t ung

1

Ausrichten der Trennstellen an demrechten und |inken Seiten-
wandhi nterteil innen und aulRen, den rechten und |inken Heck-
ver st ar kungen, dem Heckboden und den Hecksaul en.

Met al | i sches bl ank schl ei fen der Punktstreifen an dem Heck-
schir zeni nnenbl ech/ Heckschiirze aulRen, demrechten und |i nken
Eckbl ech, der rechten und |inken Heckecke, des Heckbodens,
der rechten und |inken Hecksaul e und des rechten und |inken
Sei t enwandhi nterteil es i nnen.
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3. Konplettieren der Heckschirze auRen mt dem Heckschur zen-
i nnenbl ech. Schwei Bt echnol ogi e beacht en!

4. An der (berkante des rechten und |inken hinteren Kotfllgels
wird die Mterial zugabe, die fur die Linousine vorgesehen
I st, beschnitten. Dadurch wird ein exaktes Anliegen der Kot-
fligel an demrechten und |inken Seitenwandhinterteil und der
rechten und |inken Heckecke erreicht.

5. Konpl ettieren der Rickwandkl appe (Ersatzteil) mt den w eder
ver wendbar en Anbaut ei |l en der Unfal | r tickwandkl appe. D e Rick-
wandschei be, Kl appenstitze und di e Verkl ei dungst af el werden
noch nicht nontiert.

6. Saubern des rechten und |inken Seitenwandhi nterteil es aul3en
von Karosseriekitt und Radkasten/ Mttel saul en von Karosseri e-
kl eber .

Mont age

1. E nsetzen der konplettierten Heckschirze in den Rickwandaus-
schnitt.

2. Einbau der Rickwandausschnittsl ehre.
Ver spannen der Lehre mt demrechten und |inken Seitenwand-
hinterteil und der konplettierten Heckschiurze. Eventuelle
Korrektur der Heckschirze ist erforderlich. Zu beachten ist,
da’ di e Rickwandausschnittsl ehre spannungsfrei an dem Dach-
rahnmen hi nten, demrechten und |inken Seitenwandhinterteil,
den Hecksaul en und der konplettierten Heckschirze aufliegt.
In B nzelféallen wird deshal b ei n Nachzi ehen bzw. Nachdricken
i mBereich des rechten oder |inken Seitenwandhinterteiles er-
forderlich sein

3. Einsetzen des rechten und |inken Eckbl eches, verspannen mt
den Hecksaul en, der konplettierten Heckschirze, der Rick-
wandausschni tt sl ehre und demrechten und |inken Seitenwand-
hinterteil innen.
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Ei nsetzen der rechten und |inken Heckecke, verspannen mt
demrechten und |inken Seitenwandhi nterteil aul’en, der

konpl ettierten Heckschirze, der rechten und |Iinken Hecksaul e
und der Rickwandausschnittsl ehre. Kontrolle der

Rickl eucht engehéuseauf | age.

Heften der unter Punkt 1 bis 4 genannten Karosseriepartien

Auf set zen des rechten und Iinken hinteren Kotfl gels auf die
Auf | agef | ache des rechten und |inken Seitenwandhinterteiles
und der rechten und |inken Heckecke. Je einmal mt 3-mm

Dur chnmesser - Bohr er ver bohren und verschrauben in Hyhe

M ttel saul e und Heckschiirze. Aufspannen des rechten und

| i nken hinteren Kotfltgels Uber die hinteren Radkasten. D e
hi nteren Kotfl igel nussen sich jetzt i m Heckbodenbereich
sow e auch am Bodenberei ch zwi schen hi nt eren Rad-

kasten/ Mttel sdul e vol | aufspannen | assen.

Abnahne des rechten und |inken hinteren Kotfllgels.

Ver schwei Ben der unter Punkt 1 bis 4 genannten Karosserie-
partien. Dabei ist die Schwei 3t echnol ogi e zu beachten.

Abnahne der Rickwandausschnittslehre. Nachfol gend ver-
schwei Ren der von der Rickwandl ehre verdeckten Karosseri e-
partien.

Met al | i sches bl ank schl ei fen der verschwei Bten Partien im
Bereich rechts und |inks Hecksaul e/ Heckschiirze aul3en, rechts
und |inks Seitenwandhinterteil auflen, rechts und |inks Heck-
ecke, Heckschirze aufen, Heckecke rechts und |inks.

Die in demBereich rechts und |inks Seitenwandhi ntertei
auflen und i nnen verbliebene Restdeformation wird mt dem
El ekt roschl ei fer bzw. der Schwabbel maschi ne ebenfal |l s me-
tallisch blank geschliffen.

Ausschwenmen der unter Punkt 10 und 11 genannten Karosseri e-
partien mt LO6tzinn.

Ver put zen der ausgeschwenmmt en Karosseriepartien mt der
Schwabbel schei be bzw. Fraserfeile.
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Far bbehandel n der spater von den Kotfl tgel n und der Ab-
di cht nasse abgedeckten Karosserieteile.

Monti eren der Rickwandkl appe und der Kl appenst Ut ze.

Ei nschrauben des rechten und |inken Gunm puffers in die
Hecksaul e und des Schliel3bl eches in die konplettierte
Heckschir ze.

Provi sori sches E nkl eben des Abdichtprofiles in den Rick-
wandausschni tt.

Ei nregul i eren des Ruckwandkl appenverschl usses und des
Schl i el3bl eches.

Ei npassen der Rickwandkl appe.

Dabei ist zu beachten, dalRR die Pufferschalen leicht in die
rechten und |inken GQunm puffer hineingleiten. Eventuelle
Korrektur der Puffer. D e Rickwandkl appe nul3 i m geschl os-
senen Zustand exakt in ihrem gesanten Un auf auf dem Ab-

di chtprofil aufliegen.

Nun kann der Luftspalt des Rickwandausschnittes zur Rick-
wandkl appe einreguliert werden. Eventuell werden di e Rick-
wandkl appenschar ni ere nochnal s gel ockert und di e Kl appe nach
i nks oder rechts verschoben. Sollte diese Korrektur nicht
ausrei chen, so wird an der rechten oder |inken Seite etwas
nachgeschliffen. Dazu wird die Fréaserfeile bzw ein

El ekt roschl ei f er benut zt .

Der rechte und linke hintere Kotfligel wrd auf die rechte
und |inke Seitenwandhinterteil-Heckeckenauf| agenkant e
auf gesetzt und in den bereits vorgebohrten zwei 3-mm LO-
chern verschraubt. AnschlielRend werden die hinteren Kot -
flligel Uber die hinteren Radkasten gezogen und mt zweli
Fei | kIl oben verspannt. AbschlielRend werden die hinteren
Kot f | tigel Uber di e Bodenbl echauf| agekant e gezogen und
verspannt. Danach wird mt dem Anrei Rzirkel der Luftspalt
zur Turkante markiert. Die Schnittlinie wird auf dem hin-
teren Kotfl Gigel aufgetragen. Der Kotfllgel abschl ul3 an der
Heckschir zenaulRenkante wi rd ebenfal I s an dem hinteren
Kot f | Ggel auf getragen
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Abnahre der hinteren Kotfl tgel .

Zuschnei den des rechten und |inken hinteren Kotfltgels mt
der Bandsage. Anschlielend entgraten der Schnittlinie mt
der Féserfeile.

Abt ragen von Abdi cht band auf die rechte und |inke Seiten-
wandhi ntertei | - Heckeckenauf | agenkante. Der Kl eber SP 2/P 1
wird auf die Mttel sdul en- Heckschir zenauf | agenkant e auf ge-
tragen. D e Bodenbl echkanten werden mt ei nem Profil gunm
isoliert. Auf die rechte und |inke Radkastenunterkante

wi rd Ei wa- Abdi cht masse auf get r agen.

D e Montage der hinteren Kotfl igel w rd entsprechend der
unt er Heckschaden Li nousi ne - Schadgruppe 2 geforderten
Technol ogi e dur chgef Ghrt.

Auf tragen von Ei wa- Abdi cht masse auf di e Punktkanten im
Heckbodenber ei ch i m Fahr zeugi nner en.

Auftragen von Ubotex i m Reparat urberei ch der Heckboden-
unterseite

Anpassen der rechten und |inken hinteren Abdeckl ei sten
und verbohren mt 2,5 nm Durchnesser.

Monti eren der Rickwandkl appenst itze usw.

3.6. Unfall schaden seitlich Linousine

Stark beschadi gt :

| i nkes Seitenwandhinterteil innen und aufRen,
Rickwandobertei |l innen und aul3en
Rickwandunt erteil i nnen und aufien,

| i nke Tdr konplett,

| i nker hi nterer Radkasten,
Dach,

i nker hinterer Kotfl lgel,
Turschl o3 |'i nks
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Lei cht beschédi gt:

Vor der wand,

| i nke Heckri nne,

rechtes Seitenwandhinterteil
| i nkes Sei t enwandvordertei l

Cesant er Kar osseri eober bau- Ver zug nach rechts« Anal og kann di e-
ser Schaden auch von rechts auftreten; dann ergi bt sich ein ge-
sant er Karosseri eober bau- Ver zug nach |i nks.

Benodtigte Ersatzteil e

Turschl o3 1'i nks Schl i el3kei | 91 07000 228
| i nks Sei t enwandi nnenbl ech 91 07000 260
unten Seitenwandhinterteil 03 01507 105
I nnen Rickwanduntertei l 03 01411 106
aullen Rickwanduntertei l 03 01625 102
I nnen Rickwandobert ei | 03 01619 104
aulen Rickwandobertei l 03 01375 100
I nnen 03 01377 102

Sei t enwandhi nterteil ver -
st arkung |i nks
Radkast enaul’enschal e | i nks

hi nten Kot fl tgel 1inks 03 01417 103
hi nt en Dach 03 01376 101
| i nke Tar konpl ett Epasol 03 01376 101
SP 2/Harter P 1 Wootex 85 03 19393 101

Eiwa N 3905 Abdi cht band

Kar osseri eni et en

Kar osseri et rei bschrauben

t echnol ogi sche H I fsmttel: 91 90000 162
Vor der wandl| ehr e

Rickwandl ehr e

Tur ausschni ttsl ehre

Kof f erraunmausschni tt sl ehre
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Ni et zange

Pei | kI oben

Schr aubenzwi ngen

hydr aul i sches Karosseri eri chtgerat
oder mechani sche R chtvorrichtung

Al | genei ne Vor ber ei t ung

Ausbau der el ektrischen Anl age i m Repar at ur ber ei ch,
Abbau der hi nteren Stof3stange,

Ausbau des Kraftstoffbehdlters,

Abbau der Kof f erkl appe,

eventuell weitere erforderliche Teile.

Denont age der beschadi gt en Karosserieteil e

1. Abschrauben des Tirfangbigel s an dem Tir hal t ebock
Entfernen der bei den Spannhil sen aus den Turschar ni eren.
Abnahne der |inken Tuir.

2. Auf bi egen des ei ngebodrdel ten Dachrahnmens mt ei ner Kneifzange
oder ahnlichen HIlfsmtteln. Losen der rechten und |inken
N et ver bi ndung Dachr ahnen/ Dach

3. Losen der Kl ebverbi ndung Dach/ Dachr ahnen.
Abnahne des Daches.

4. Denontage des |inken hinteren Kotfllgels entsprechend der
i m Heckunfal | - Schadgruppe 2 geforderten Technol ogi e.

5. Unter Ei nsatz mechani scher oder hydraulischer Druck- bzw.
Zuggerate wi rd der Karosserieoberbau nach |inks Uberspannt.
D es geschieht in dem MaRRe, dal bei Druck- oder Zugwegnahmne
der (berbau i m Berei ch Vorderwand und der Karosseriepartie
rechtsseitig nicht Uber die geforderten Auf baumalle zurick
geht. Zur Uberprifung der MaRhal tigkeit wird die Vorder-
wandl ehre ei ngesetzt. Bei exakter Passung di eser Lehre kann
die MaRhal tigkeit des rechten und |inken Seitenwandvorder -
teiles in bezug auf Seitenverzug garantiert werden. Durch
das Uberdriicken des Karosserieaufbaues in Richtung |inke
M ttel saul e/l inkes Seitenwandhinterteil konmmen die rechte
Mttel sdul e und das rechte Seitenwandhinterteil auf die ge-
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forderten MalRRe zurtck. Bei Druckwegnahne nmuld jetzt der rechte
Tdrum auf dicht von demrechten Turdi chtgumm abgedeckt
wer den.

Abbohren des |inken konpl etten Seitenwandhinterteiles an den
Punkt schwei RBver bi ndungen i m|inken Seitenwandunterteil, dem
S Ut zbock, der |inken Heckrinne, demlinken Seitenwand-
oberteil und des |inken Dachrahnens seitlich.

Abbohren des Rickwandunterteil es konplett von der |inken und
rechten Heckri nne.

Abbohren des konpl etten Rickwandoberteil es vomrechten Seiten-
wandhi nterteil in Hhe des Dachrahnens.

Trennen der Schwei RBver bi ndung i m Berei ch Hutbrettvertrebung
l'i nks, Rickwandunterteil, Rickwandoberteil und Seitenwand-
hinterteil rechts. Al's Trennwerkzeug w rd der Schwei Bbrenner
bzw. ei ne Trennschei be benut zt .

Abnahne des konpletten Seitenwandhinterteiles mt Rickwand-
ober- und -unterteil

Abnahne des |inken H nterrades.

Fahrzeug rechts und |inks hinten auf Bdcke stellen. Dabei i st
auf gl ei che Hohe zu acht en.

Her austrennen der |inken hinteren Radkast enaulRenschale mt

ei ner Trennschei be.

Mont agevor ber ei t ung

1.

Ausrichten der Trennstellen am|inken Seitenwandoberteil,

St Ut zbock, |inke und rechte Heckrinne, rechtes Seitenwand-
hinterteil, linkes Seitenwandunterteil, |inken hinteren Rad-
kast en.

Ausri chten des Bordel randes i m Dachr ahnenberei ch. Sadubern des
Dachrahnens von der Kl ebenmasse. Vor dem Ausrichten des
Dachrahnmens i m Berei ch Vorderwand i st es zweckmali g, vorher
di e Vorderwandl ehre ei nzuspannen, um ei nen Verzug des

Dachr ahmens i m Front berei ch auszuschl i e3en.
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2. Metallisches blank schleifen der ausgerichteten Trennstell en.

3. Metallisches blank schleifen der Ersatzteile

Rickwanduntertei |l innen,
Rickwanduntertei |l aul’en
Rickwandoberteil innen,
Rickwandobertei | auf3en, |inkes
Seitenwandhi nterteil innen, |inkes

Sei tenwandhi nterteil aufen,
Sei t enwandver st ar kung.

D e Konplettierung der Teile erfol gt entsprechend der Schwei 3-
t echnol ogi e.

4. Ei nkl eben des Dachhi mmel s.

5. B nbau des |inken Turschl osses.

Mont age

1. Einbau der |inken Tdrausschnittsl ehre und Vorderwandl ehre.
Eventuel | Kar osseri eober bau nachspannen, wenn di e Vorderwand-
| ehre ni cht spannungsfrei einzusetzen ist. Sollte zw schen
| i nkem Sei t enwandvorderteil und |Iinker Tdrausschnittslehre
geri ngflgi ge Restspannung in Langsrichtung zum Fahrzeug be-
stehen, so wird das Seitenwandvorderteil unter Druck in die
Turausschni ttsl ehre ei ngespannt. Bei dem spét eren Verschwei Ben
mt demlinken Seitenwandhinterteil wrd dem Seitenwandvorder -
teil die Restspannung genonmen.

2. Einpassen der |inken hinteren Radkastenaul3enschal e.
Zuschnei den mt der Bl echschere.
Anheften der Aullenschal e an den am Fahrzeug ver bl i ebenen
Radkast enrest. Schwei 3t echnol ogi e beacht en!

3. Ei nspannen der Kofferraunmausschnittslehre, nachrichten der
| i nken Heckri nne.

4. Einsetzen des konplettierten |inken Seitenwandhinterteil es
I n den Karosseri ekor per.
Ver spannen des |inken Seitenwandhinterteiles mt demlinken
Sei tenwandunterteil, demlinken Seitenwandvorderteil, dem
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i nken vorderen Dachrahnen, der Turausschnittsl ehre und dem
S Gt zbock. Al's Spannwer kzeuge sind Feil kl oben oder ahnliche
Hlfsmttel zu verwenden

Ei nsetzen des konpl etten Rickwandunterteiles in die Koffer-
raumausschni ttsl ehre.

Verspannen mt der Lehre und dem |inken und rechten Seiten-
wandhi ntertei |

Ei nspannen der Rickwandausschnittslehre in das rechte und
i nke Seitenwandhinterteil und das Rickwandunterteil

Ei nset zen des konpl etten Rickwandoberteiles in di e Rickwand-
ausschni ttsl ehre.

Auf set zen des Ersatzteil daches auf den Dachrahnen.

Das Dach muf3 ri ngsum pl an auf dem Dachrahnen aufliegen und
darf weder rechts noch |inks am Dachrahmenbord dr angen. Wrd
dies nicht beachtet, so wird der zum spateren Zeit punkt zu
nonti erende Abdi cht gumm auf dem Rickwandoberteil das Dach
ungenigend abdi chten. Eventuell ist das Dach etwas
nachzuschnei den. d eichzeitig ist darauf zu achten, dal3 die
rechte und |inke Dachrahnenhi nterkante gl ei ch hoch fluchtet,
um ei n schiefes Aufliegen des Daches zu ver hi ndern.

Abnehnmen des Daches.

Heften der verspannten Karosserieparti e.
Schwei 3t echnol ogi e beacht en!

Abnahne der Turausschnittsl ehre, Rickwandl ehre, Kofferraum
ausschni ttsl ehre.

Auf spannen des linken hinteren Kotfllgels Uber das geheftete
i nke Seitenwandhinterteil, der |inken Heckrinne und die ge-
heftete |inke hintere Radkastenschal e.

H erbei ist zu beachten, dal} der |inke hintere Kotfl tgel
exakt in di e Radkast enausschnittskontur passen nmul3. Gegebenen-
falls nussen die Heftpunkte gel 6st und di e Radkast enaul3en-
schal e nachgerichtet werden.
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Ver schwei Ren der bereits mtei nander gehefteten Karosseri e-
teile. Schwei 3t echnol ogi e beacht en!

Ausrichten der Schwei Bnéht e.

Metal Ii sch bl ank schl ei fen der Schwei Bnahte rechts und |inks
zw schen dem Rickwandunterteil aullen und dem rechten und

Il i nken Seitenwandhinterteil.

Metal | i sch bl ank schleifen der nach dem Druck- bzw Zi eh-
vorgang i m Vorderwandi nnen-/-aul’enteil verbliebenen Rest -
ver f or mungen.

Ver zi nnen und ausschwenmmren der unter Punkt 14 genannten
Schwei Bnéht e und Kar osserieparti en.

Ver put zen der ausgeschwemrmten Partien mt der Schwabbel -
schei be, Fraserfeile oder &hnlichen HIlfsmtteln.

Far bbehandel n der spater vom Dach und dem | i nken hinteren
Kot f | Gigel abgedeckt en verschwei 3t en Karosserieteil e.

Ei nkl eben des GQunmm abdi chtprofil es auf das Rickwandobertei l
links und rechts verkitten.

Auf | egen von Kittband rings auf den Dachrahnen.

Auf | egen des Daches auf den Dachrahnen. Verspannen des
Daches mt dem Dachrahnen. Dabei ist besonders darauf zu
achten, dal die GQumm | i ppen des Abdi chtprofiles vom Dach
ausei nander gedr ickt werden. Der Karosseriespalt zw schen

Dach und Rickwandoberteil aufen nmuf3 vollig vom Abdi cht profi |
verdeckt werden. Eventuell kann sich ein Nachrichten der
rechten oder |inken Dachrahnenabschl uBkante noéti g nmachen, um
ei ne gl ei che Seitenhthe des Daches zu gewdhrl ei st en.

Ver bohren des Daches mt demrechten und |inken Seitenwand-
hinterteil (5m) an den vormarkierten Punkten. Ei nsetzen von
2 Hohl ni eten, vernieten mt der N etzange.
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Ei nbordel n des Daches

Dabei ist zu beachten, dal der Dachrahnen gl ei chnaldi g
ungeboérdelt wird, umdie D chtheit des Daches zu ge-
wahrl ei sten sowi e ein exaktes Aufl egen der spater zu
nont i erenden Dachl ei sten zu errei chen.

Zum Errei chen ei nes gl ei chmaflli gen Dachabschl usses und
um Hohenunt er schi ede der Dachflucht auszuschal ten, i st
ein evtl. Nachfeilen der Dachabschl ulBkante heckseitig
rechts oder links erforderlich. Als HIfswerkzeug wird
die Fraserfeil e verwendet.

Ausbau der Vorderwandausschnittsl ehre
Ei nbau der |inken Ersatzteiltir

Probewei ses Montieren eines Abdi chtgumm s in den |inken
Turausschnitt, nontieren des |inken Schlielkeiles

Ei npassen der |inken Tar

Kor r ekt ur ndgl i chkei ten durch Versetzen der Turscharniere

I m Turinnenbl ech oder Nachrichten der Tursaul enschar -

ni ere

Es kann sich auch ein Nachrichten des Tirfensterrahnens

noti g machen. Die eingepalte Tur mulR in ihrer U auf kon-

tur vollig vom Turdi cht gumm abgedeckt werden. Witerhin
darf das Turschl o3 nicht am SchlielBkeil schleifen. In

di esem Fal|l sind die Tirsaul enscharniere in R chtung

Mot or raum zu ri chten.

Auf set zen des |linken hinteren Kotfl igels auf das |inke
Sei tenwandhi nterteil, die |inke Heckrinne und den |inken
hi nt eren Radkast en

Anr ei Ben des Luftspal tes zur Tirbepl ankung
Der Anri B wird amlinken hinteren Kotfl tGigel angetragen

Beschnei den des |inken hinteren Kotfligels mt der Band-
sége.
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Montieren des Kotfl (igel s nach der unter "Heckunfall -
Schadgruppe 2" geforderten Reparaturtechnol ogie

Montieren der Kofferklappe

Auf passen der Deckleisten auf die Iinke Tir und den
|'inken hinteren Kotfligel Verbohren mt 2,5 mm
Dur chmesser

Auf passen der Dachleisten und verbohren mt 2,5 mm
Bohrer

Streichen des linken hinteren Radkastens an den der
Fahrbahn zugewandten Reparaturschwei Bndhten mt Grund-
farbe

Behandel n der eingesetzten linken hinteren Radkasten-
hal bschale mt Ubotex 85

3.7. Auswechseln der Tragergruppe

Fir SchweiRarbeiten an der Trdgergruppe sind folgende
Schwei Rer prifungen bzw. M ndestqualifikationen erforderlich:

G Schwei Bung - Schwei Bt echni sche Unterwei sung nach

TGL 2847, Blatt 21

E- Schwei Bung - Prifung E- B la
SE CO,) - Schwei Bung - Prifung SGCQG)-B la

Schwei fzusat zwer kst of f e

G- Schwei Bung - Schwei Bdraht MoK10 2 @
TGL 7253
E- Schwei Bung - Elektrode Ti VIl m 2,5 @

TGL 15793, Blatt 1

El ektrode Ti VIII s 2,5 @
TGL 15793, Blatt 1

SG( CO,) - Schwei Rung- Schwei Rdraht 10 MnSi6 1,0 @
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Schwei Bmaschi nen- Enpf ehl ungen
1. Schnel zschwei Bung

1. B-Schwei Bung: A eichrichter RGa 250

(Transf or mat or enwer k Rei chenbach)

SG(CO,)-Schweilung: deichrichter KG 160 mt Draht-
vor schubgerat MSH K (Betrieb far

Schwei 3t echni k Fi nst er wal de)

d eichrichter KG 400 VC

2. E Schvei Bung: (Betrieb fur Schwei Rt echnik
SG(CO,)-SchweiRung: Fi nst erwal de)

A eichrichter KG 400 VC mt
Dr aht vor schubger at MBG 2
( Mansf el d- Konbi nat Si sl eben)

2. W der st ands- Punkt schwei R3ung

- Transformator EMN5/10 mt Steuerung El tros
(LEW Henni gsdor f)

- Pneuno- hydr aul i sche Punkt schwei 3zangen

ZJS 580, 581, 582
( Mansf el d- Konbi nat Ei sl eben)

- Punkt schwei izange PZ 5
(ehemal s Forster KG Dresden)

Al | genei ne Bedi ngungen

1 Bei allen SchweiRverfahren ist es erforderlich, dal3 die
zu ver bi ndenden Teil e i m Berei ch der Schwei fnhaht ei ne
bl anke oer fl &che aufwei sen. Vor handene Farb-, Rost-

und Zunder schi chten sind zu beseitigen.

2 Der Durchnesser der Wderstands-Schwei Bpunkt e betragt
5 nmm Auf gute Anlage der zu verbi ndenden Teile ist

ZU acht en.
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Arbei t sabl auf

1. Trennen der Tragergruppe am Radius Punktrand mttels
Hammer und Mei Rel

y
— \
/

2. Trennen des Seitenwand-Unterteiles vom Bodenblech am
Radi us Punktrand mt Hanmmer und Mei Rel sowi e Trennen
des Seitenwand-Unterteiles an den skizzierten Stellen
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3. Trennen der Tr &gergruppe von dem vorderen Quertrdger
dem Mttelsteg und zw schen Trapezblech und Stirnwand
mt Entfernen der Tré&gergruppe

[ENA

4. Abschleifen der verbliebenen E-Schwei Bndhte am vorderen
Quertrdger und am Mttel steg

5. Entfernen der Punktré&nder am Bodenbl ech durch Erwarmen
der jeweiligen Punktverbindung auf Rotglut und Ab-
reiBen mt der Zange
Di e hierdurch i mBodenbl ech entstandenen Lécher sind
mt Hilfe der Gasschwei Bung zu schlieRen und an-
schlieBend zu beschleifen. Entstandene Verwerfungen
sind zu richten.

6. Stark unterrostete Partien des Bodenbl eches und der
vorderen Radschal en ausschnei den und erneuern
Ver bi ndungen ausfuhren mttels G Schwei Rung als |- StoR
(Si ehe Skizze SchweiBverfahren "A").
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7. An die Anschl ulfl ansche der Tréagergruppe ist je ein
Verstéarkungsbl ech 1,5 mnm dicht entsprechend der Form
des Trapezbl eches zu schwei Ren.

h-£ [S6(c0)]

8. In alle Punktrdnder der Trégergruppe sind Locher 7 mm @
in einem Abstand von 40 mm zu bohren, sofern nicht die
W der st ands- Punkt schwei Bung angewendet werden kann. Die
Locher sind zu entgraten.

9. Trdgergruppe auflegen
Steht keine konplette Trdgergruppe zur Verfilgung, so
I st eine solche aus 2 La&ngstrdgern und dem Trdger vom
mt Hilfe der G Schwei Bung zu komplettieren. Sowohl die
Langstrager als auch der Trager vorn sind vorher am
Schwei 8st o um 5 mm zu kiirzen.

Die richtige Lage der Tragergruppe ist durch MaRkon-
trolle Anschl uf’fl ansch und technol ogi sche Bohrung hin-
ten festzustellen.

Sind an der Karosserie Unfallbeschéadi gungen der Heck-
partie sichtbar, ist diese MalRkontrolle zw schen An-
schl ultflansch und Mtte Hinterachse vorzunehmen.
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Tr &ger gruppe heften von Fahrzeugmtte nach aul3en. Der
Abstand der Heftstellen sollte etwa 300 mm betragen.

Tragergruppe mt Bodenbl ech und Radschal en fertigschwei-
3en.

- Bei Punktschwei Bung mt ei nem Punkt abstand von
ca. 25 mMm

- Bei E-, CGOQ- oder G Lochschwei3ung vorgegebener Ab-
stand 40 nm
Auf gute Anl age der Bl eche an der Schwei Rver bi ndung
I st zu achten.

D e Verbi ndungen zwi schen Tr ager gruppe und Radschal en
kénnen auch al s Bordel naht gasgeschwei 3t werden und die
auf der Abbil dung gekennzei chneten Schwei Bnaht e si nd
gaszuschwei RRen.

De Seitenwand-Unterteile sind vollstandig zu entfernen.
D es geschieht durch Abbohren mt einem Spiral bohrer 6 @
der vor handenen Punkt ver bi ndungen.

Sei tenwand-Unterteil einsetzen und

- mt Bodenbl ech und Tréagergruppe i mAbstand von 25 mm
Punkt schwei 3en

- oder mt Bodenbl ech al s Bordel naht G Schwei Ben und m t
Tragergruppe E, OX2- oder G SchweiR3en, vorgegebener
Abstand 40 nm

Seitenwand-Unterteil mt Tirsédulen E, C3Q- oder G Loch-
schwei Ren und Ver bi ndungen beschl ei f en.

D e Verbi ndung zw schen Trapezbl ech und Bodenbl ech/ stirn-
wand ist mt einer I-Naht zu schwei Ben.
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16. In die Anschl ufl ansche sind mt H | fe einer Schabl one
Locher 10,75 mm @ zu bohren und zu entgraten. D e Mle
sind genau nach Zei chnung ei nzuhal ten (siehe Skizze fir
Bohrbild H | fsrahnenanschl ufy) .

Far bbehandl ung und Konser vi er ung

1. Voraussetzung fur ei ne hohe Lebensdauer der Tréagergruppe

i st ei ne gute Farbbehandl ung und Konservierung. Ale
feile sind vor der Farbbehandl ung mt OV-Verdinnung von
Fett und Schnut zr Gickst &nden zu befrei en. Schwei Bnaht e si nd
mt einer Drahtbirste von Zunder zu befreien. Vor der
Far bbehandl ung sind die Teile der Tragergruppe mt einer
QG undf arbe zu behandel n. Fur den Farbanstrich ist
Al kydhar z- Lackfarbe | ufttrocknend zu verwenden

2. Fur die Konservierung der Hohlr&ume ei gnet sich am besten
El askon K 60/ M.. Dabei ist zu beachten, dal3 Hohl raunkon-
servierungsmttel mt einemhohen Druck zu versprihen sind.
Daf Ur eignen sich Hichstdruckspritzgerate mt ei nem Spruh-
druck von 40 - 100 at.

Al's Spruhgerat enpfehlen wir die Fettpunpe PFP vom VEB
Schm er st of f wer k Saxoni a Schwar zenberg mt zusatzlich
angebr acht em Saugkor b, Ei nl alBventilverl angerung und Filter
far Hochstdruckspritzgeréat. Der notwendi ge Pref3l uftdruck
fur den Antrieb der Punpe betragt 4,5 - 5,5 at.

Fir das Einspritzen in die Karosseriehohlraune ist die
Hochst druckspritzpistole HP 1 mt speziell em M- Auf sat z vom
VEB Spri o Hol zhausen erforderlich.

B askon K 60/ M. sollte nach fol gendem Schenma in di e Hohl -
raume gespr tht werden



- b5 .

Sind die erforderlichen Locher nicht vorhanden, so niissen
di ese gebohrt werden und nach der Behandlung mt einem

Pl aststopfen abzudi chten. Die Locher sind mt einem
Spiral bohrer 6 - 7 @ vorzubohren und auf 13 @ aufzubohren
W r enpfehlen, den Bohrer mt Schneidpaste CPS-F

ei nzustreichen, damt keine Spane in die Hohlr&ume fallen
und zu vorzeitiger Korrosion fihren.

Hohlraumkonservierung 126 7 914 10 13 7
[rabant 601

£ 5 2 817 5 5
Honl raum El nspruh- Vorberertungs-
N Bezei chnung offngng arbelten
1 BrensseilnalTe- |Haltebl ech Anheben des
bl ech (Unter- von beiden Fahrzeugs
seite Boden) Seiten
2 Verstarkungs- Zw schen- Anheben des
bl ech (Unter - raum Bl ech Fahr zeugs
seite Boden) und Boden
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N. Hohl raum B nspr Uh- Vor ber ei t ungs-
Bezei chnung of f nung ar bei t en
3 Langst r ager vom Badkast en Radkast enst opf en
re./li. aus ent f er nen
4 Kihl er schir ze- Mot or raum vorn | bei m Spr Glhvor gang
i nnenbl ech unt en Lappen benut zen
5 Mot or r aum hi nter Fahrt-
seitenteil ri chtungsanz.
6 vor derer Quer- unt er hal b Pe-
trager dal boden
7 Kast ensaul e uber Bl echver-
stei fung
8 mttlerer neben Vor der - Abl aufl och auf -
Quertrager sitz, von unten | bohren
9 Mttel steg Loch vor Hand- | von unten an-
br enshebel bohr en
10 Quertr ager el f Locher
hi nt en
11 Heckt r ager Kof f er raum o. Locher von unten
Abl auf | 6cher auf bohr en
12 Tur i nnenbl ech Dur chbr Gche
| nnenbl ech
13 Radkast enver - Locher bohren | Versteifungspro-
steifung im fil anbohren
Kof f er raum
14 Radkast enver - vor handene
stei fung unter Lécher
Fondsitz
15 Tarsaul en Saul enprofi
hi nt en vom | nnenr aum

aus
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3.8. Schwei &t echnol ogi e

For ngeschadi gt e Karosserien, deren Baugruppen oder Bauteile
sind durch | nstandset zungst echnol ogi en wertgl ei ch der Weder -
verwendung zuzuf dhren.

1. D e Instandsetzung zur Wrterhal tung setzt G undforderungen
vor aus:

- forngetreue Bearbeitung der Bauteile
- nmetal lisch bl anke (oerfl a&che der zu verbi ndenden Ei nzel -
teile

- Korrosi onsschut znaffhahmen
- noglicher Einsatz der Serientechnol ogie des Herstellers

(Erarbei tung ei ner Auswei chstechnol ogi e

Schwei Rver f ahr en
St ol3f | achen

- Wahl der Nahtart
Schwei Bpogi ti on

- Ausf Uhrungskl asse der Konstruktion (TG 11 776)
- Qualitatsvorschriften
- Schwei Berqual i fikation nach TG 2847

2. Auswahl der Schwei Rverf ahren:

- G Schwei Bung

- E- Schwei Bung

- MAG Schwei Bung (auch CO-Schwei Bung genannt)
- WG Schwei Bung

3. Die Werkstuckvorbereitung ist sorgféaltig durchzuf thren:

- frei von O, Fett, Farbe, Korrosionsriickstande und an
dere Substanzen, die auf den Schwei Bprozeld schandl i chen
Antei | ausuben.
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Ei nebnung von Schwei Bnaht r Gckst &nden
ebene Lage der stofRenden Querschnitte
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4. Schadensstelle Fehlerlage Bemerkung
_ %
4.3. Querschnittver - 5 s = 1,25 mm
satz der StoR- 2 AN s > 1,25 mm
flache

4.4. Ril3bildung in s< 1,25 mm
der Werkstuck- b< 4.00 mm, I< 300 mm
flache s> 1,25mm
b<40mm, <30 mm
4.5. RiBbildung an b=200mm,I<5xs

der Werkstiick- b <4,00mm,I<2xs

kante
4.6. RiR in der L “ s=1,25mm
Umformzone b<2xs, 1<800 mm
b< 4,00 mm, <150 mm
4.7. Fehlen von Werkstoff
4.7.1. Einzelteil | >4,00 mm < 150 mm
4.7.2. Baugruppe b-Spaltbreite
S G CO, E
0.9 3 - -
1.0 3 1,0 (1,0)
15 4 1,5 1,0
2.0 4 2.0 1.0
25 4 20 15
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5. Schadensstellen - Gas - SchweiBung

5.1. Endkrater eingefallen und Pore @ @

5.2. Naht einseitig zur ﬁ
St oi3f | &che ” '

5.3. Nahtoberfl &he eingefallen
Wir zel ungl ei ch ausgebi | det g

5.4. Mangel hafte Bil dung
zw schen Schwei Rnaht
und G undwer kst of f e |

5.5. Stark geschwéchter oder
dur chgeschnol zener G und- .
wer kst of f
|

6. Schadensstelle - MAG Schwei Bung - (QGO- Schwei Rung)

6.1. E nzelne Poren in der
Schwei Rnaht
6.2. Porennester in der
Schwei Rnaht g




6. 3. Mangel hafte Bi ndung

zw schen Schwei Rnaht
und G undwer kst of f

—ir—
6.4. Stark geschwachter oder
dur chgeschnol zener G und-
werkstoff wie 5.5.

7. Schadensstelle - Wderstandspunktschwei Bung -

7.1. Loser PUNKT oder LOSE
Punkt rei he

7.2. kleiner Punktdurch-
resser Fedetetecrcied

7.3. fehlende Punkte

U7 it 2t 7 ale? HF 27 77
Ao S WS N Nl N TN S TN NTE NN

7.4. tief eingebrannte oder
durchgebrannte Punkte $l$

8. Schadensstelle - E-Schwei Bung -

8.1. Schwei Bnaht enthalt Schl acken-

ei nschl uB ﬂ
8.2. Geschwachter oder durchge-

schmol zener G undwer kst of f w
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9. Ausf Uhrung von Schwei RBar bei t en

Fur di e Ausfiuhrung von Schwei Rarbeiten al s Nachar beit sfol ge
bezi eht sich die Nonenkl atur auf die Fehlerarten der Schadens-
stellen wie folgt:

9. 1. Vor Ausfihrung sind di e Gundforderungen der I|nstand-
set zung nach Punkt 1 zu erflllen

9.2. D e Auswahl der Schwei Bverfahren ist der Serientechnol ogie
anzupassen.

9.3. De Reinheit des Nacharbeitsbereiches ist zu erfull en.

9.4. Schadensstelle - Bauteile -

Fehl erart Ar bei t sf ol ge Bener kung

Deformerte Bauteil e aus-

t auschen

9.4.1. Bautei | abgrenzen u. tren- Der Einbau erfolgt in
nen. Serientechnol ogi e be- Vorrichtungen oder durch
Vor zluigen. Hef t schwei Bung

9.4.2. Punkt ver bi ndung wird abge- Bohrer > 120°

bohrt und Bauteil entfernt. Fehl erbehaftetes Baut ei
Qoerfl ache des weiter ver- anbohren Schwei 3en
wendet en Bauteiles ist ein-

zuebnen.

9.4.3. Schrel zver bi ndung durch Ab- Festlegung treffen
schnel zen oder Sagen tren-
nen und vergl ei chen

9.4. 4. Wrd di e Zugéngi gkeit zum Bohrer > 120°
fehl erbehafteten Bauteil Angepaldt es Baut ei
begrenzt, ist die Qutteil- Schwei 3en
sei te abzubohren

9.4.5. Baugr uppenaust ausch we unter 9.4.1.
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Quer schnittsversatz der
S ol¥ | achen. Festgestellter
Fehl er wird nachgearbeitet.

Ausrichten der StoRfl a- s < 1,25 mm

chen und Schwei Ren

Far di e Handschwei Bung s < 1,25 mm
Versatz s" = 0,8 s

Bei Versatz s">0,8 s wenn Gundsatzlich ist eine
keine R chtarbeit nbglich, R chtfolge durchzu-kei ne
Schwei Bung ausf thren fhren.

Ri Bbi | dung i n der Weérk-
st uckf | &che

Ri Bl &nge begrenzen. Bei nicht eindeutigen
Ei nsatz von Zusat zwer k- mt der Schwei 3f | ame
stof f und Rickseite ver- ver schnel zen

| auf en | assen

Ri Bbi | dung an der \Werk-
st ickkant e

Ri 31 &nge begrenzen. Ri 31 &nge kann di e
Einseitig mt Zusatzwerk- zweite Wérkstuckebene
stof f verschnel zen und gering erreichen

Rickseite verlaufen | assen
(G Schwei Bung)

Ri 3 in der Unfornezone

R RBver | auf durch den Quer- Qberfl ache ei nebnen,
schnitt: einseitig mt Zu- Wrkstof fdi cke beach-
sat zwer kst of f verschnel zen ten

und Rickseite verl aufen

| assen.

Fehl en von Wer kst of f
Werkstoff mt Zusatzwer k- Oberfl ache ei nebnen

stof f geschwei Bt u. Rickseite
verl aufen | assen.
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9.4.18. Abnessung des Zusat zwer k-
stoffes fur Spaltbreiten
G Schwei Rverfahren CO E
Spal tbreite b 2 3 4 1,0 1,5 2,0 2,5 1,0 1,5
(rm)
Zusat zver k- 2 3 3 1,0 1,2 2,0 2,5
stoff (¢ mm _
Typ MK 10 K10 MS Ti VIl m(E43 2RL12)
Ti Ml s (E43 4 RR
(B) 22)
9.4.19 Fehl stel | e wi rd nachgeschwei 3t

D e Nahtl ange i st m ndestens
Fehl er | ange

9.5. Schadensstelle - Gas- Schwei Bung -

Unter Verwendung von Zusatz- Schwei 3ei nsatz und
wer kst of f ausschwei Ren Draht - @ Wer kst of f di cke
beacht en.

Schwei Ben ei ner zweiten Symmet ri sche Nahtl age
Naht .

Schwei Ren ei ner zweiten Naht hohe beacht en.
Naht. Wirzel ei nebnen. Schwei Ren, Schl ei fen

Naht ausarbeiten und nach- Schl ei fen
schwei Ren

Geschwacht en Querschnitt Nahtdi cke beachten
nachschwei RRen.

Dur chschrel zung nachschwei - Wér kst of f di cke ei nhal ten
Ren.

9.6. Schadensstelle - MAG Schwei Bung -

Ver ei nzel te Poren haben
kei nen Ei nfl uR

Por enrei he i st auszuarbei - Schl ei fen
ten und nachzuschwei Ren ni cht Uber schwei Ren
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9.6.3. Naht ausar beiten und nach-
schwei Ren
9. 6. 4. Nachschwei Bung

9.7. Schadensstelle - WP-Schwei Bung -

Nachpunkt en oder nach-

schwei 3en
9.7. 2. wie 97 1.
we 9.7 1
9.7.4. Bei dsei ti g ausschwei Ren

Beispiele zu 9.7.2. und 9.7. 3.

Nachschwei Bung durch Heft - oder Lochschwei Bung

- Heft schwei Bung
(G, E oder QO%- Schwei 3ung)

| = 20"

b=l

e;= Punkt abst and

(gilt auch fdr Bordel naht)

Wer kst of f di cke beacht en
we 9.5 5.

Hoher e Par anet er oder
Hef t schwei Rung

Si ehe Nachar bei t sum
fang

Si ehe Nachar bei t sum
fang

Qoer f | ache ei nebnen.
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- Lochschwei Bung
(G, E- oder QO- Schwei 3ung)

> 120°

Bl echdi cke s 0,9 1,25 1,5 2,0 Bohrung

@ mm 6 7 7 8

9.8. Schadenssteil e - E Schwei Bung -

9.8.1. Schl ackenei nschl uBR i st aus-
zuar bei t en und nachzuschwei 3en

9. 8. 2. V\‘- e 9- 5. 5.
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10. Schwei RBerqualifikation TA 2847

Schwei Rver bi ndungen am P 601 - Trabant - sind nach Ausf tUhrungskl assen
TA 11 776 geordnet.

Ausf Gihrungs- Werkstoff-  Schwei B-  Priif gruppe Bener kung
kl asse di cke mr verfahren TG 2847
11 3 G Ba QG undpr Uf ung
Entwurf/ 78
E Ba Q undpr Uf ung
Entwurf/ 78
€02 Ba Q@ undpr iif ung
Entwurf/ 78
WP 2
ZI S R308/ 72
I 3 G Bl a Er wei t er ungspr U-
fung
E Bl a Er wei t er ungspr U-
f ung
CO2 Bl a Er wei t er ungspr u-
f ung
WP 2 4S
R308/ 72

1156 111/29/5 2.500 Kz 1059/ 81



