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Die wesentlich verbesserte Laufkultur des
Antriebsmotors im Wartburg 1.3 gegeniiber
seinem nach dem Zweitakt-Prinzip arbeiten-
den Vorgénger verlangt auch in der Instand-
setzung vom Werkstéttenpersonal bessere
Kenntnisse und mehr Sorgfalt bei der Durch-
fiuhrung der Arbeiten. Es wiire bedauerlich,
wenn durch unsachgemiBe Wartung die mit
hohem Aufwand und gestiegenen Kosten er-
reichten Vorteile dieses neuen Antriebskon-
zepts geschmalert wiirden.
Eines der wichtigsten Teilgebiete der In-
standhaltung am Motor BM 860 [1] ist die
Wartung und Einstellung des Vergasers.
Nach mehr als einem Jahr Produktionszeit
liegen viele Erfahrungen iber mogliche Pro-
bleme bei der Einstellung und Instandhaltung
des Vergasers 34 TLA 51 vor. Sie sollen hier
dargelegt werden und sowohl den Werkstt-
ten als auch dem interessierten Kraftfahrer
als Ergdnzung zu den Servicehinweisen des
Fahrzeugherstellers dienen. Die beim Fahr-
zeughersteller, dem VEB Automobilwerk Ei-
senach, vorgenommene Leerlaufeinstellung
unterliegt besonders in der Einlaufphase des
Motors Verdnderungen, was zum Anstieg
von CO-Emission und Leerlaufdrehzahl fiih-
ren kann. Unter Beachtung der geltenden
Forderungen des Landeskulturgesetzes sind
die autorisierten Werkstatten verpflichtet, in-
nerhalb der festgelegten Serviceintervalle
Kontrollen bzw. Korrekturen vorzunehmen.
Die richtige Arbeitsweise des halbautomati-
schen Startvergasers, die abhéngig von der
Motortemperatur ist, sowie eine ordnungs-
. gemdl funktionierende elektronische Ziin-
dung und Schubschaltung bilden die Grund-

Bild1 Gesamtansicht des Vergasers 34 TLA 51
Im Vordergrund die Seilscheibe, die auf den Drossel-
klappenhebel aufgesteckt wird

Bild 2 Seitenansicht des Vergasers 34 TLA 51

1 Anschlaghebel der Drosselklappe, 2 Drosselklappen-
anstellschraube, 3 Umgemischschraube, 4 Sicherungs-
kappe, 5 Massekabel, 6 AnschluBkabel fir Schubab-
schaltung

lage fur die Wirtschaftlichkeit des Wart-
burg 1.3.

Grundvoraussetzungen fiir Kontrolle und

Einstellung des Leerlaufes

Zeitabstdnde fiur die Leerlaufeinstellung und

die Einhaltung von Grenzwerten fiir die CO-

Emission sind in der 2. Durchfiihrungsver-

ordnung zur 5. Durchfiihrungsbestimmung

zum Landeskulturgesetz vom 23. 1. 1985 fest-
gelegt.

Solche Arbeiten kénnen nur unter Zubhilfe-

nahme von genau arbeitenden MeRgeriten

ausgefiihrt werden. Dazu gehéren:

— AbgasmeRgeréite mit einer MeBgenauig-
keit entsprechend TGL 25105 Bl. 2 (#5%
vom Skalenendwert), g

- ZindwinkelmeRgerat
=1%),

~ DrehzahlmeRgerit (MeRgenauigkeit
=1%). :

Wenn keine Gerite vorhanden sind, diirfen

plombierte Einstellschrauben nicht verstellt

werden! Fehlende Plombierungen kénnen
bei technischen Kontrollen durch gesetzlich
berechtigte Stellen zu Sanktionen gegen den

Fahrzeughalter fihren.

Die Kontrollarbeiten vor jeder Leerlaufein-

stellung miissen folgendes beinhalten:

(MeRgenauigkeit

Uberpriifung der Ziindung

Als ein brauchbares MeRgerit hierfiir hat
sich das ungarische Elkon S — 320 erwiesen.
Die Messung muf ergeben:

Varziindwinkel o, = 8° + 1° vor OT,
Leerlaufdrehzahl von n, = 850 + 50 U/min.
Bei dieser Kontrolle wird der Schlauch von

284

der Unterdruckdose am Verteiler abgezogen
und verschlossen. Erfolgt letzteres nicht,
kommt es zu Falschluftzufuhr in den Verga-
ser, was Schwankungen der Leerlaufdreh-
zahl und damit MeBungenauigkeiten versur-
sacht. Bei an di¢ Unterdruckdose ange-
schlossenem Schlauch stellt sich dann ein
Vorziindwinkel von 19° bis 23° vor OT ein.

Uberpriifung des Startvergasersystems

Es muB bei betriebswarmem Motor vollstén-
dig auBer Betrieb sein. Dies ist daran zu er-
kennen, daR der Anschlaghebel der Drossel-
klappenbetétigung (Einzelheit 1 in Bild 2) an
der Drosselklappenanstellschraube (Einzel-
heit 2 in Bild 2) anliegt. Wenn kein Fehler am

- Startvergasersystem bzw. an dessen Einstel-

lung vorliegt, ist dieser Zustand beim Errei-

, chen der Motorbetriebstemperatur eingetre-

ten (Oltemperatur >60°C, Kihimitteltempe-
ratur >80 °C).

Ein weiteres sicheres Zeichen dafiir, daR der
Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat,
ist das kurzzeitige selbsttétige Einschalten
des Elektroliifters nach der Warmfahrt.

Weitere Voraussetzungen sind:

— Es miissen alle Verbraucher ausgeschaltet
sein (z. B. Heckscheibenheizung, Licht,
Elektroliifter und Gebldse fir die Hei-
zung).

— Das Spiel der Hille des Drosselklappenbe-
titigungszuges in der Stellschraube soll
etwa 1mm betragen (MaB in Bild 3).

— Das Elektromagnetventil muB stérungsfrei
arbeiten. Das ist daran zu erkennen, daR
beim Abtouren des Motors aus rd.

Kraftfahrzeugtechnik, Berlin 39 (1989) 9
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3a TLA 51

1 Baibsgungansg Sar O klappn, 2 hrauhe
% Spiel rwischan Hille ds3 Ballbguhgisuges und din-
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Bild @ SieFtemigaier des Vergazsary 34 TLA ST

I Markidrung dul dem leslon Tall doy Strtvergaierge-

hizzas, 2 Markiarung aul des Bimtallladangshiuse
S (8nh

J000 USmin ein Klicken zu  hibren ise
Diiese Funktlonsproba i gheichzeitig ein
Machweis daflir, dall der Starivergaser
wvollstiindlg auller Betrieb ist.
= Al Steckanschlisse missan funkbionsa.
hig siin, Insbasondera 51 der Massakon-
takt (Einzelheil 5 in Bild 2) aul Korrosspns-
fraiheit zu kontrolligren, FOr die ainwand-
fraie Arbeidsweise des Elekiromagnetven-
tils ist dig Stackwerbindung zum Drossal-
klappenansching  werantwortich  [Einzal-
heit & in Bild 3, Ep polite such Gberprik
watrden, ob die AnschiuBsiellen der Stek-
ker mit dem Schaliplan Obersinstimemen.
Wenn diese Kontrollorbeiton erfolgt sind,
kann die Leerloufningtellung vorgenommen
wirden,

Zur Leerfaufeinstellung

Falgender Arbeitsablauf fiir die Leerlaufein
stallung i1 emplehleneaer:

— e Sonde des Abgasmefigerdtes wird in
das Auspullrahr singefihr. Als empfohlener
Richbwert i1 in TGL 25 105 Bl 2 olna Lings
vor 360 mm angegeban, Kbrzerg Sonden
fuhran wegen mdglicher Abgasvordlnnung
avantvell ru Verldlschungen der Maflwerta

Wraliishrrmugiechnik, Bedia 10 1083 0

- Daz Drehrahimelgerd wird nach Vo
schiride angeschlossen, An der Limgemisch-
schraube (Einzelheit 3 in Bild 2] wird pine
Learlaufdrehzahl won n, = 850 U/min  ein-
gastall

— Am Abpasmefigerst, dos vor Meftbeginn
pesicht baw, konrollier worden ist, mul
slch gin CO-Wer von 2,0 £ 0,5 Vol -% einstal
lem, |51 dess nichl der Fall, mull der Siopfen
Uber der Leerlaulgemischschravbe [Einznl
heit 1 i Bald 4) endarnt werden, BMun wird
diete Regulierschroube so verstelit, bis der
penannie Wert érreicht ist, Dabsd mull unter
L.Inman_den dig Umgemischschraube nachra-
guliert weardan, damil dis vorgegebena Loor
laufdrahzahl erhalen bleibt,

Ein Hingindrehen der Lesrlaufgemisch
schraube |LGS] bhawirkt eine Verringerung
des CO-Wertas, das Herausdrehen aina Er:
hdhung, An der Umgemischschraube wird
durch Hinalndrehan eing Drehzahlverringe:
rung und batm Herausdrehen sine Erhiihung
arrpichi

- Mach dem Einstellen des Leerlaufes wind
die Loerlautgemischechraube durch einen
PMlasistopfon wiadar verpiombl [Firmenzea

chan nach aullen, bindig mit dem Gulan
saty dos Gehiuses),

Der Fahrzeughersieller versendet beé des
Erstinsteliung einen waien Stoplen; Werk-
sthttan dricken mnerhalh des Garsntiszeir-
raumas nach der Regullanung ainan roien
und nach Ablauf dieser Zeit sinen schwarzen
Stopfen ain. Alls BVE-Vergasor werden bl
gans ebenso plombier. Die Siopfen sind im
Handel nichi frel erhdliich, Sie werden nur
an Vertragdwerkstitten ausgoliefert, die sine
ordaungagemaliie Leerlaufeinstellung  mit
Melgeriten garantiersn

|18t &in ruhlgzr und drehzahlstabiber Laerlaud
uner Beschiung der bisherigen Erldusterun
gen nicht sinstelfbar, mull eing Kontrolls des
Grundleerlaules arfolgen.

Regulisrung des Grundiserlaufes

Dior Grundleerlaul wird im Morrmaliall beim
Vargasarhevstaller whrend der Vergaser
endprifung [2| eingestelll. Dabel wird dig
Drosselklappe um einen ganz bestmmien
Batrng durch dis Drosselklappenansiell
schrauba (Einzelheit 2 in Bild 2] angesialiy
ios eriolgt aul dem Wege der Lubimengen
bastimmung
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155 &5 dierch Hullere Einflilsse oder Vecschiedl

zu alner Varsiellung gekommen, kann durch

folgand beschrishane Arbeften eing Nachre-
guilerung awch am Fahrzeug erfolgen;

— Motor auf Batrisbstemparatur  bringen
{5. o},

— Drehzahlmelgerlt und Abgastester an-
schliefien,

~ Sicharungskappe aul der Drossalkloppan-
Ansteflschravbe [Einzelhaitd in Bikd 2) ant-
fernan,

= Lemrlavigamigchechrauba (LGGY so win-
steflen, dall der CO-Gekalt im Abgos 5 bis
& Val.-% batrig,

= Umpemischschrauba willig schiiafisn,

= CO-Gahalt dwrch die LGS auf 2,0
+ 5 Vol -% sinragulieren,

= Grandlpariaufdrehezahl mull nun
ng, = 700 Usmin baetragen, Ist dies nichi
der Fall, Draheahl durch Verstellen der
Drosselklappenansiallschraube  (Einzed-
hett 4 n Bid 3} einstallen, LGS wihkrend
der Reguflprung ernsut verstellen, um den
Co-Vorgabawert baizubahakan,

- n&ch Einstallung der Grundleeslaufdreh.
mahl  Drossefklappenansialischravbe mit
navar Sicherungakappe versshen,

= Lagrlaufeingtallung, wia oben beschrig-
ban, armaut vornehman,

Wie beralis aingangs erwlihnt, hingt dis Ein-

stellbarkett dos Learlaufes such von ainem

fehlarfrel aingestellien Startvergasersyatem
ab, Deshaib werden abschliafend noch -
nige Hinwaise zu dissem Systern gegeben,

Bnfilsse des Starivergasersysiams auf dis
Legrlnuieinstellung

— Der halbautomatische Startvergasar wird
suller Batriah gesatzt, wenn die Kihimittel
temperatur Ober 8] "C angeatisgen ist. Dazu
miud aber das KiRimitel die Bimetalifeder
(Elnzelbad 1 in Rild 8), die fikr das Ofnen der
Startklappe und das Rickstallen der Drossel.
klappe verantwortlich ist, arreichan, Es darf
kaing Luft im Kohlkreislaud vorhanden sein,
die ging Erwiirmung des Vergasers wverhin
darl

— Dia Vorspannung der Birmetalifeder muid
dar Veseehrilt antsprechen, Dissas bedeutst,
dal die suf dem festen Tedl (Einezelhedt 1.0m
Bild &) wund dom Bimeslifedargehiuse (Ein-
zalheit 2 In Bild &) des Startvargasers snge-
brachien Markiorungen  dbarainstimmen
milisaen [Anmarcung: bed Vargasarn aus dem
Montegeraiiraurmn bls Dezember 1988 mul
dig Markierung suf dem Bimetalifederge-
hiuse 5mm lnks von der Markierung sul
dem Sterivergasergehiuse Hegen),

- Die Bimetslifedar mull funktionstichtig
sein. Dubei st die Lage des Federendes zur
Markisrung sul dem Gehluse bal sinar
Temperatur won 20°C zu  kontrollieren
{Bild 5). Dig Feder [t nicht ale Enzeltsil im
Handel echsltlichl

Eine komgplaite Einstollung des Startvergaser.
syatams mull normalorwelse nur nech ainer
Grundingtandsezung oder nach Ausfall ai-
nies Bouisiles vorgenommen werden, Daru
sind dia Eingtaltvorschriften im Batriebshand-
bisch zu baachian.

Der wvom Vergeserhersisller eingesteliis
Startesrgaser verindart sich im prekiischan
Fahrbatrieb normalersweisa nicht,

Fio]

Zusammeniegsung

MNachdem in [3] bereits die Funkiion des Var.
gasera 32 TLA ST fir den Motor BM B60 des
Wartburg 1.3 erldutert und Einatellhinwelse
erfolgt sind, werden higrmit ausfihrlicha An-
gaben 2ur Leerlauifeinstellung gageben, Das
arechien deshalb notwendig, weil beim Vier.
tnki-Ditomotar wesentiich hihere Anforda-
rungen an die Qualitit des Leerlaufes gestalit
wardan, ais biaher beim Zwelakt-Oiomator.
infolge das Zusammenwirkens von Learlaut-
und Schubsbechaltung kann gin verbrauchs-
optimaler Fahrbatrieb nur durch sine exakis
Vergasaraingtellung erraicht warden, Die
Einfllkssa sines nicht ardnungsgemdl arbal-
tendan S1arivergasers auf die Learlauieinatel-

lung &ind unbedingt zv beachisn,
(V0 BoE)

Lliermiur

[1] S, | Ditin, L Stockmann, i) Der Viargylindsr
Wismaki-Ottomolor des VEE Barkes Warks: WIT

O e

ar. ] nakp van Ve rn. BFT

11068 bad 8, 5. 143 V44

131 MeHlwr, Chi.: Dar Wengasar filr dan Moor B BEG
don Warberg 1.3 KFT (1500 Helt 3, 5. §3-73,

Dacia 1310
Unterdruckschlauch

Die am Dacia vorhendene Kraftsioffeparein.
richiung (3. Hefi 3/1884) wird hlufig in ik-
rar Wirkung suBer Kraft gessizt. Grund da-
filr lst der Unterdruckschlauch am Ansaug-
krlimmar. Stindig anliegende Wirmasinmeir-
kung vom Krimmerberaich fithrt nach nd.
20000 km zu Materiahrérhdriung wnd Var-
spridung, Der Schiauch verliert sefne Elastl-
zitit und Ist nicht bei allen Batriebsoustinden

Blid 1 Mpilskizze zur Hermisllung das im Tast beschris.
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Bild 3 Angrdnung des Twechansrockes, § &lu-&n.
n sm Ansaugkrdmmes, 1 Twischeaitick
mich Blid 1, 1 Gemmischisuch Foior: Elosal

dicht. Haufig ist auch RMBlIdung leszustsl.
len, Balm Abziehen wom Swizen plaizen
migist werhirtere Gummiisile ab.

Der Horsteller slebt auf Grund der sxiremen
Wiirmabalastung den Auvsisusch nech rd,
30000 km wor (sech bei Dacla 1300).

Wird der Schisuch brichig, kommi es meist
auch zum Ansaugen von MNebanluft, wes sich
unglnstig ouf den Motorlaul suswirkl. Um
#inegn Ausisuach des Schisuches zu umpgs-
hen, kann mit sinem salosigefanigian 2w
schenstlick sus Hartgewsbe dis Mutzumgs-
daver worlingert werden. An Hand der
Skizze (Bild 1} Bt sich aus Rundmaterial ein
solbches Iwischonstlick harstallan. Glaichzai-
iig wirkt es wischen Alesutzen des Krim-
rhgrs wnd dom Gummischlauch sle lzoliertall
(Bild 2}, Die direkie Wirmalbertragung sul
den Gummischlauch wird varmisden, der
Schlauch bileibt slestisch und damiy funk.
tongtlchtig,

Bishar konnie bed Versuchen Ober rd
50000 km die Wirksamielt positly bawertal

werden,
[RINE Kedgar

Salt einiger Zalt wird auch in die DDA der
Leda Samara (WAS 2108) importiert, Fir dis
Wartungsarbeiten sind die in dar Talal auf
5. 287 susammangefaliten Schmierstofie ver:
wandbar, Dia in dieser Auflistung nicht be
ricksichtigtan Schmierstelfen an Fahrwerk
und Karosserie [Scharniers, Galenka, be-
wegliche Verbindungen u, 8] kinnen mit
handelplblichen  Schmiorfatten  {worzugs-
weiss SWAEIZ oder 5W5 423 je nach Be:
darf varsargl werden,

1185341 Schwabin
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