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1. Auibau ges Anlassers

Der Anlosser ist ein vierpoliger HouptschluBmater mit Ritzal und Einspurvorrichtung.
Diese arbeitet noch dem Sysiem des Schubschraubtriebes,

Die Houptteile sing-

Polgehbuse mit Polen und Spulensat:

antricbiseitiges Schildloges

Anker

Fredaul

kollehtorseitigas Schildloger

Zugmognet

Der Zugmagnet ist am Anlosser angebaut und witkt Gber die Scholtgobel aul den
Einspurtrieb mit Ritzel und Freilaul, AuBlordem schiiefit und SHnet er dan Anlasser.
houptstromkreis, wobei gin Zusotzthontokt rus Ubuerbrickung eines Vorwiderstandes
der Zindanloge mit betaligt wird.
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Abb. 1: Schaliplan

g

2. Zerlegen des Anlassers

Muttern M & aul de: Abdeckkoppe I5son und Kappe entderngn.
Achtung : Birstendnickledem und Isolierring liegen lose freil
Kollektorseitiges Schildloger abnehmen.

SpulenanschiuB vom Zugmagnet abklemmen,

Polgehduse abnehmen.

Zugmognet obschiouben,

H:r:n der Scholigabel hesousschlagen.

o

Anker in Verbindung mit der Schaltgabel aus dem Schildiager herausnehman,

Anker im Schroubstock mit Hohlbocken einspannen, Anschlagring zuriickschlogen,
Begrenrungsring entfornen

Vor dem Abriehen des Ritzels ist der Grat an der Nut der Ankerwelle 2u entiernen,
domit die Logerbuchse bBeim Auitmchealn las Bt il s R R [l e | TR
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Ersatrteliibernicht 1u Abb, 2

1. Anker, wit, 8202.16=21 12. Oabel, vt

2. Polgehduse, vai, B202.14/08-1 13. Bolien

3. KS-Lager, vit, B202.14-3 14, Anschlogscheibe
4. Birstendiuckiedern 8202.16-0:5 15, VarschluBstiek
5. Isoliarring B202.16-0:6 14, Scheibe

6. Abdeckkoppe 8202.16-01:1 17.  Anschlagring

1. Frailoul, vat, B202.16-22/2 18, Begrentungsring
8. AS:Lager, vit. 8202.16-4 19, Scheiba

9. Zugmagnet, vat. B202.16/08-5 20. Stehbolien

10. Sechskantschroube M éu30 TGL 0-933 21, Federing

11, Federring B & TGL 7402 22. Sechskantmultarn
3. Auswechseln der Biirsten

Die Blrsten hoben eine Lebensdaver von 40 T Stants, Solite trotzdem sin Wechsel
notwendlg werden, so wird das kollektorseitige Schildlager am besten komplott
Qusgetouscht, do die Liteen der Minus-Birste varstemmt sind. Die Plusbirilen am
Spulansatr werden geschweilt oder geldter.

8202.11/07=003
8202.11/3-000:2
B 10,7/4 FERS 1414
8202.16=0:2
B202.14-0:3
8202.14-21
B202.14=2:2



4. Auswechseln der Lagerbuchsen

Haben die mehe ols 0.2 mm radiales Spiel und unterschreilen sie die Verschieifl.
Hﬂlwnm L Iﬂ-ﬂrhi mmlh“ sind sie ousruwechsaln, Es in lgndh Lout-
B ginstig, beim seln dov Logerbuchsen diese vor dem Einbou noch
einmal ru trinken, Dies hot mit Schmierd! RL 38 TGL 29205 (VEB Minol) zu erfolgen
Die Lagerbuchsen sind 2 Stunden long in diesem O 1y kochen.

durfen nidht mit Waoschbenzin ode: leichan gesdubert werden,
weil dabei dos Olreservoir ous den Logerporen nungﬂmwn witd. Weiterhin diden

in der rung nicht spenabhebend bearbeitet werden. Eine
Bearbeitung dorf nur durch Kalibrieren arfolgen,
Die Logerbute wird om &uBeren froien Ende des AS-Schildlogers durch Kerben rings
um den Logerbuchsanbereich gegen Herausutschen gesichert. Beim Auswechselr der
Logerbuchse ist dicse in Richtung Schildingennnenseite heroustudridien, Neue Lager-
buchsen sind von der Innenseite wieder sinzupressen, domit die Einkerbung nicht

wirkungsles wird,

Is1 die Logerstelle der Ankerwelle verschmutnt oder verschmiert, 10 i diese vorsichlig
durch Polieren wieder blank ru modher. Dabe: dorf keine Spanabnahme [Durchmesser-
verringesung) erfolgen. Ist bereits cine Durchmesserveringerung eingetreten. und | oder
die Louffiche des Wellenzopfens stork riefig. ist der Anker austuwnchseln.
L:rrhndncn konnen beim Anicsserhersteller berogen werden (Logerbuchse—KS:
12/16x16 TOL 6538 und Logerbuchse-AS: 10/16x14 TGL a%58)

Schildlager AS

\
Lagerbuchse \

Lagerbuchse in Lagerbuchse in
dieser Richtung - ~ —e= dieser Richtung
emndrucken hergusdruciken

Kerben

Abb. 3: Aus- und Einbou der Logerbuchse
5. Auswechseln des Spulensatzes

hmﬂdmﬁmm#inﬂlmmlwnﬂunﬁnﬂhdlm
Enﬂmn:lnhhnmd-nnwhtmm

Hud':l'rﬁhﬁ.in Spulensotres aul WindungsschiuB erlolgt der Wiedereinbou. Dabei
ist out die richtige Loge der AnschiuBlitre rum Zugmognet 1u achten,

Zum exakten sitz der Pole sind die Belestigungschrouben (M 10) mit einem
Drabhmaormast van 21 b snsorehas



6. Prifung des Zugmagneten

Das Einstellmol der Zugmognetgabel ist der Abb. 4 1u entnehmen Dabei ist des
wwischen Zugmognetonker und Kern 0 mm (erregter Zustand).
Ber Koatokthub, das it der Weg des Zugmognetonkers vom Acltreffen der Komght-

beilcke aul beids Anschiufibolzen M 8 bis tum Luttspolt 0 rwischen Zugmognatonke:
und Kern, soll 0.8 bis 1.5 mm betrogen.

26,5 -05

—- —

be: Luftspalt 0
Abb. 4: Zugmognet-EinstelimoB

a) Pritung der Zughrah

Der fertig mentierte Zugmagnet mull in der Schaltung noch Abb. 5 bei einem Luftspalt
von 8.5 mm 30 N onnehen. Der ocufgenommene Strom betrbgt dabe 22 bis 25 A

r—-ErlJ

Jugspule

N —1+—1 -5

=

>

o

Hoitespule
: : r S
uberbrick 1 '
Zum
Anlgssermotor

Abb. 3: Scholtung tur Prulung der Tuglkralt



b) Prilung der Holtekrah

L
7.5

Wmmmmminhﬁnmmmhﬁhlnnm

e t von 0 mm 30 N holten. Der oufgenommene Strem betriigt dobel 2.5 A bis

b

Zum
Anlassermotor
Abb. 6: Schaltung tur Prifung der Holtekmalt

Beide Prifungen missen bel Roumtemperatur von 20 'C + 5 K arfolgen.

7. Zusammenbaou des Anlassers

Die Montoge des Anlossers edolgt am giinstigiten in senkrechies Lage (mit dem
AS.5childioger nach unten). Dies mocht abei eine sporlle Aulnghme e das Schild-
lager eriorderlich. lst diese nidht beschalfbar, wird woageredht montiert Die wichtigsten
Asbeitsgonge sind

Ac

Anker komplett mit Freilou! und Schaligabel in das AS-Schildlager stecker
(Seheiben nicht vergessent)

VerschluBstuck in AS.Schildlager einsotren.

Stehbolren enschrauben

Polgehduse oufsetzen.

I:E-g.:lﬁldlugﬂ aulsetren. Dobei wird die AnschluBlitze vom Spulensots zum
Zugmognet mittels der Durchflhrung aus Weichplost in die entiprechende Aus-
sparung eingesetst Die Plus-Birsten wetden in die estsprechenden Fiihiungaen des
Burstenkostens emngesetzt.

Vor dem Aufsetzen des Logers die Scheibe nicht vergessen!

Burstendruckfedern und lsolierring einsetzen.

Deckel culsetzen und Muttern M & mit Sicherungsningen oulschrouben (Anrugs.
moment 1.8 Nm).

Gobelbolren montisren.

Zugmognet einh@ngen und montieren (Anrugimoment der Zugmagnetschrauben
3.8 Nm).

AnschiuBlitze an Schroube M 8 am Jugmognet betestigen

htung: Bei Uberprifung des Anlossers (Probelauf) dorf der Zusatrkontakt 15 o

nicht mit Massa in Vesbindung kommen (1. B. bei Aufloge aul eine metallische Tisch.
flache) = Kurzschiuligetahr|



8. Ankerldngsspiel:

Das Longuipiel des Ankers innerhalb der Gehdusctede des Anlossers 3ol 0.1 Bis 1 mm
betrogen. Zu grofes und 1u kigines Longisprel ist durch Ausgleichiche:ben oussu-
leichen
im lertig montierten Anlasser muB sich der Anker von Hond leicht durchdrehen
lassen. Sollte das nict der Foll sein, so sind die Logentellen ouf Leichigongigkeit su
uberpruten

9. EinspurmaBe fiir Ritzel:

Hndtduﬂunhgldﬂﬁﬂnulﬂkﬂmﬂhupﬂh-_ﬂﬂhﬁhﬂmghmhm—
Mmmmmwm%Tm

Abb. 7: Einspurmalle 1ir Ritze!

10. Leistungspriifung

Die Porometer des Anlossers massen den Werten wochfolgende: Tabelle entiprechen
Us (V) I (A) o (min=  Md (Nm)

be Leerloul 1.4 - = 7500 -

be: mor. Belostung 9.6 T 235 < 1300 &

i Kurrschiull 18 = 400 o ) )

e — B

bei +20*C

Us = Sponnung on Klemme 30



11. Regenerierungs- und VerschleiBmaBe

Dhe n~ochiolgenden Abbildungen roigen die houptsachiichston FunktionsmaBe, Dabel
wngd cdie NennmabBe oulgetihnt und die GrenzverschieiBmaBe in Klommern angegeben,

Abb. B: Ankor ¥ 10
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Abb. 13: Scholtgabel

MalN x :  40+*5 = Minusbdrste
71*3 = Plusbirste

Abb. 14: Blrste



12. Beseitigung von auftretenden Fehlern

m..m____..____.__m

Mach dem Einschalien
lauft der Anlosser

nicht an. Die Ankerwelle

draht sich nicht ade:
nur langsam

Ursache

o)

b)

Batterle sl 20 weit
enfladen

Batterieklammen sind
ase, nxydiert oder
verschmutzt

h:.n...E.....E:-:.::a
delekl: 1 uam!
Ubergangswiderstand

d) Anlasserklemmen lose,

@)

gl

acxydiert oder
varschmutet

Birstanklemmen im
Birstankasten und
liegen dabei nicht
aul dem Kallektor aul

Blrsten sind abgenutsl

Anker ist infolge
mechon. Uberlastung

varbrannt

Abhille

Laderustand der Batterie uberpruten und Baotterie neu laden.

Lose Klemmen sind festruzichen, cxydierte oder verschmutrie
Klemmen sind ru subern. Klammen mit Schutefett einfetien

Leitungen nochsehen: Obergangswiderstande beseitigen,

Lose Klemmen sind festzutichen: oxydierte oder verschmutzte
Klemmen sind zu séubam.

Bilrsten aus dem -kosten herausnehmen und leichiglngig machen.
Dozu ist es in den meisten Féllen oul Grund der Anbaulage des
Anlossers erforderlich, diesen ous dem Fahrzeug oustubauen,

Biursten ous dem -haller herausnohmen und neue eintelzen {vgl.
Pkt, 3 dieser Varschrift), Meueingesetzte Birsten sind ouf Leicht-
gangigkeit ru Uberprifen,

Vetbrannten Anker auswechsein, Dau ist es nolwendig, den
Anlasser aus dem Fahrzeug auszubauen. Nach dem Einsetren des
neuen Ankers ist doraul 1u achten, doB der Anker noch sin
genlgend grofies Langsspiel (0,01 bis 1 mm) hat. Weiterhin mufl
sich der Anker lsicht in den Logerstellen ven Hand durchdrehen
lossen, Der Anker darl nicht an dan Polan schleifen, wos sich durch
Rottern beim Durchdrehen bemerkbar macht,
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2. Der Anlasseranker drehi
sich, das Ritzel spunt
aber nicht ein

Ursache

h) Kantakt im Lugmagnet
schlieBt nicht den
Hauptstromkreis

a) Ritrel oder Zahnkran:
terstoflen infolge
Gratbildung

b) Freilaul hat sich gul
dem Steilgewinde
lestgefressen

c) Scholigobelbolren ist
vatlorengegangen

d} Schaltgabel ist aus der

lugmagnetgabal
ausgehangt

Abhilie

Per Zugmognet ist vom Anlasser obruschrouben, Doru ist de
Anlasser ous dem Fohrzeug cusrubouer Beim Abnehmen des
Zugmagneten vam Anlosser ist der Schaltgobelbolzen aus dem
Schildlogerhals heroustudricken. Dadurch konn die Schaltgabel
tum Anker hin ousweichen ungd 9ibt den Zugmaogneten frei. Zus
Reparatur das Zugmagneten ist die komplette AnschluBkappe vom
Zugma nelgehduse abrunehmen. Dabei yind dis Spulendrahie aus
don Hohlnleten beiderseils des Kappe ouszuidten. Keppe niemals
gewoltsam abnshmen, do sonst Beschadigungen der Spulen.
anschlisse,

Grot am Zohrkrans abfeilen, Ist Grat om Riszel verhanden, so sl
dieser durch Schleiten ader dgl. (Ritzel i1 gehariel) ru entfernan
Bei 1w starkem Gran Riteel ouswechseln

Anlosser ous dem Fohrieug ausbaven. Mach Demontage des
Anlassers ist der Freilgul vorsichtig von der Ankerwelle herunier
tuschlogen. Gret vom Steilgewinde abfeilen adar mittels Wetrstein
obwetren. Danash Steilgewinds mit Heillagerfett dick sinfatten.

Es ist maglich, daB bei friheren Reparcturen der Schaligobelbolzen
nicht wieder elnwandire mit der Anschlagschelbe im ildlager-
hals gesichert wurde. Bevor der neve Bolren eingesetzt wird, ist
mittels Schraubendraher dis Scholigabel in eine solche Lage su
bringen, dof die Bohrung im Sehild gerhals mit der Schahgabel.
bohrung fluchiet Sodann I der Schaltgobelbolzen einzustecken
und am Schildiagerhals 1u sichern,

Anlasser aus dem Fohrieug ousbouen 2 magnet vom Anlasser
‘n der oben beschriepanan Art abbouven. Zugmagnetgabel in die
Scholtgobe! einhangen und Zugmognet ouf den Anlosser wisder
aulschrauben,

Ist die Schaligabel rich -__,.u-r__;ﬂ. v dort mon das Ritzel von
Hond nur s aul der Ankerwelle nach vorn richen kGnnen,
Beim Loslossen muB as wiader in seine Ruhestellung schnoppen



Stédrung

3

5.

Nach dem Einschalten dreht
sich der Anlasseranker,

das Ritrel spunt ein, der
Anker bleibt dann jedoch

stehen

Der Anlossar laulft weiter.

obwohl der Schalter
losgelassen wird

Ritzel spurt nach

Ans en des Mators
iiﬁﬂ dam Zahnkrang

ous (Dberholvergang)

Re 27789 - V 315 - 259

Ursache

a) Batterie tu weil

entladen

b) Spennungsablall in

c)

a) Zugmagnet klebt, d. b,

den Leitungen und
Uber den
ru grofB

Bursten liegen nicht
richtig aul dem
Kollektor aut

gimimen

die Kantaktbirste
affnat nicht den
Hauptstromkreds

a) Frelloul klemmi

b) Ritzel- und Zohnkran-

yverpohnung ist
durch Gratbildung
beschiodig

d) Riickzugteder lahm

oder gebrochen

Abhille

Ladetustand der Batterie Gberprifen, Ballerie nou laden

Ursache des Spannungsablalles suchen und besaitigen.

Biirsten wieder leichigangig machen (siehe ouch Pkt 1. e).
Birstendrucktedern kontrolligran!

Sofort Anlosserleitung durch Abklemmen der Batterie unterbrechen!
Anlosser ous dem Fohrreug ousbauen. Zugmognet vam Anlasse:
abbauen. Neusn Zugmagnet, wie unter 2.d beschrieben, wiede
aul den Anlosser aulschrauben,

Anlasser aus dem Fohrzeug auibousn. Neuen Frellaul, wie unter

3. b beschrieben, montieren. In den meisten Fillen lohnt es sich
nicht, sinen Freitoul, bei dem sich die Rollen verklemmt haber,

Iu reparieren
Bessitigung der Mangel wie unter 2.0 beschrieben.

Feder emeuern. Doru Anlosser ous dem Fohrzeug ousbouen und
demontieren.



ERSATZTEIL-LISTE

Ausgabe 1979

Schubschraubtrieb-Anlasser

Ausfiihrung:

UnbelGieter Schubschroubtrieb-Anlosser fir Flanschbefestigung mit
elektromagnetischer Einspurung des Ritzels in den Zohnkranaz.

Kraftschlssige Verbindung zwischen Ritzel und Anker durch Rollen-
freilout

Koliektor und Birsten sind in der Mitte des Anlassers ang=ordnet,
dodurch keine Einwirkung von Spritzwasser und StraBenschmutz.

Typenibersicht:
Egmm M L e T LK) Pmnmn Edmmm s il mmgy vk ¥ Llansdi WEr=

rochi

Br01.4/2 136 &5 131 25 %0 0644 &Y O4kW(DaePS) v K FPINIMNN2
Ci01.4/3 0348 6V D8akW[DAPS) K N P&l
82021171 0398 12Y O LW(0BPS) ¢ & P3ISYBIOND

FEISTeaNNY T S SE 3 - 3 k-~ -
AKAS-ELECTRIC®




Ersalzteil-Ubersicht

Ia
Jsmmmmms O

k]

22
24 | ==

23 o4

=

Cd=
19 1817 16



m.__n.._..___.- Benennung Ang Eern M Mg oW, JAK i AL 140 Wainchialfvall
18 Begrentungsring 1 B202.1-200:4/1 134 65 13109000195 X X X X
19 Scheibe 1 12,821,505 FERS 2001 Q00 09 30 9520 ® x ¥ X
20 Scheibe 1 8202.4-000:2 131 09 00 1294 X X n X
21 Gabel 1 0202.11-001 131 09 B0 1012 x X . x
22 VerschiuBstick 1 8202.11-000:3 131 09 00 3775 % x %
21 Baolzen 1 8202.11/3-000:2 131 09 00 6474 x M P
24 Anschlagscheibe 1 B 10.,7/4 FERS 416 000 09 30 8296 X X i K
25  Zugmagnet 1 8201.6/3-400/1 131 09 80 1486 X X

dio. i 8202.11/1-400/1 131 0% B8O 1582 X
26 Federscheibe 1 8 TGL 0-137 x x x
27 Sechskanimuiier 1 BMB TGL 439-40 X X X
28 Sechskantschraube 2 M &>{50 TGL 0-933-40 " % '
29 Federring | B & TGL 7403 x x X
30 Logerdecke! wvst. 1 8202.11-300 131 09 80 1259 x X X
3 Stohbolzen 2 8202.11-000:1 131 09 00 6538 X X i
32  lsolierschlouch 40 lang 1 A 5XSTGL 13322 13109 10 1201 x
33 Sechskantmutter 2 M & TGL 0-934-40 x x x

Bemerkungen:

TGL-Teile werden van uns nicht geliefert. Wir bitten, dieselben Uber den Fochhandel ru beziehen,
Wehrend des Druckes singetretene Anderungen sind in der bildlichen Darstellung nicht bardcksichugt.
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